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DE BRAGA PELA VIA
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MIGUEISOPA®EMELOBANDEIRA
VEREADOR DO PATRIMONIO DA CAMARA MUNICIPAL DE BRAGA

Desde Braga para o mundo, e dai até ca, mais de dois mil anos de cidade nos
contemplam. Fundada e refundada sobre um territério ja enfofundamente
humanizadoBracara August&, e sera, sempre ufmom motivo para reconhecermos a
importancia multissetorial do patriménio histérico e cultural. Uma razdo fundamental
para compreendermos a sua evolucao no tempo e no espacgo, para que se despert

nés a curiosidade de indagarmosgenius locidas suasorigens, e que, todavia,
prosseguindo insondaveis, fundamentam as especificidades mais subjetivas da nossa
identidade.

Como as demais, Braga em tantos séculos de histéria teve os seus conf@itos, [&

certo, mas desta longa e imemoravel narrativa sobressai a continuidade fecunda e
consistente de uma generosa promessa de paz. Hoje, como € identificada e reconhecida,
sobretudo, pela singular carga simbdlica que ostenta uma monumental portaaaléert

uma cidade que nos abraca a todos e ao mundo. Na proporcao direta da sua
individualidade, na relacdo imediata com as cidades e vilas préximas e, particularmente,
na amplitude da expressdo de uma diaspora que esta espalhada pelo mundo. Por ironia
histérica, face aos dias de hoje, Braga € também uma cidade de origem colonial,
temperada pelo tempo e moderada por uma miscigenacdo ininterrupta, que se
identifica e tem orgulho nas suas raizes antigas e diversas. Ha séculos que superamos 0
ressentimento dos lwques culturais e, por politicamente incorreto que isso seja,
afirmamos o nosso orgulho e afeto ao colono romano. Hoje somos uma cidade aberta e
acolhedora, com uma demografia prospera, integradora de cidadaos e migrantes de
todo o mundo.

No principio, naceu de uma determinacgéo calendarizada e ritual, afirmase®locomo
um ponto central dessa antigaisterraecromana.Bracaraarticulavase e polarizava um



vasto territorio, agora internacional e congregador de vastas regides. Mais tarde reinos,
gue estiveam no fundamento de novas nacfes. Seguramente, mesmo ainda antes de o
ser, Braga, a imagem da sua metropole matricial, desde logo irradiou deslocacdes de
longo curso, que preenchiam todos os quadrantes da rosa dos ventos. Nem demasiado
préxima, nem apartaa, tanto fosse do mar como dos rios que a ligavam a distancia, até
as barreiras serranas do interior. Bria, num certo sentido, uma cidade de meio
caminho, um cais seco de partida e de chegada, mas jamais e apenas um mero ponto de
passagem. Verdadeircarrefour da antiguidade. Déracara Augustapartiam e
chegavam 6 vias radiais principais (asXX,ldo Itinerario Antonino; mais a que a ligava
aEmerita Augustpg provindas da matricial rede de estradas romanas que sulcavam toda
a Ibéria e a ligavam @entenas de milhares de quilémetros que esquadrinhavam todo

o império. Uma estrutura urbana estrelar, instalada no remate de um esporéao granitico,
espartilhado pela densa malha hidrica, com nascentes e 4guas correntes abundantes.
Em Braga nunca faltou anfia, com a sua agitacdo e movimento permanente. Uma
cidade de granito, exposta aos ventos dominantes do poente, vindos do lado do mar,
carregados de humidade.

A urbanidade dé&3racara Augustsustentavase no dominio imediato das vastas veigas
envolventes ge supriam, em alimento, uma populacao abundante, senéo dispersa, mas

sempre posicionada as vistas de cada um. Terras de baixa altitude, onde as maieres———
dificuldades de comunicacdo facilmente se venciam pela passagem das ancestrais
portelas que ponteavam sacumeadas das serras. As mesmas que intervalam os
principais vales dos rios do Entre Douro e Minho.

¢ Via XVIII, Via Nova, Geira: trés expressdes de uma so identidade

As vias romanas ancestrais mantiveram as direcdes perenes que vertebraram o
territério do noroeste peninsular, no caso portugués até a contemporaneidade, ao
tempo dos melhoramentos materiais da segunda metade do século XIX. Dessa matriz
fixada pelo itinerario Antonino, sobressai a via XVIIl, denominada entre nés por Geira
(ou Jeira) romanawg desde entédo, muito premonitoriamente chamada de Via Nova, por
constituir uma alternativa a via XVII, que nos ligava até Astorga, por Chaves. Sublinhe
se, simultaneamente, antiga e promissora, face ao tipo de mobilidade contemporanea
gue hoje todos acaldamos. Um pedestrianismo, note, para 0s mais desavisados,
gue ja existia muitos séculos antes de se impor o cosmologico caminho de Santiago de
Compostela. A Via XVIII afirmou uma realidade de ligacdo entre povos e culturas,
contribuindo para consolidarma ideia de Europa avatd-lettre, e que continua ainda
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viva na complexidade de motivagdes que mobiliza todos aqueles que hoje se pdem em
caminho.

A Via Nova estabeleceria uma conexao direta entre as cidades augusbascdeae
Asturica (Braga e AsBH I 0> | 2 f2y32 RS OSNODIF RS omMyYY
edificada na época flaviana, durante a segunda metade do | século D.C. Dada a sua
subsequéncia, por via da finalidade militar que presidiu ao desenho das anteriores, aqui
a utilidade do tracado segamente rivalizou com o peso do movimento de pessoas, das
ideias e determinacbes, das mercadorias e, incontornavelmente, dos minérios, que
tanto notabilizaram o noroeste peninsular na itdlica apenina. Da excentricidade pés
romana, designadamente, desdedalimitacdo do reino de Portugal, resultou também

a sua propria preservacao, pelo que € dos tramos das rotas imperiais existentes, um dos
que se encontra mais bem conservado em todo o mundo. O arco interior de ligagdo SW
NE, unindo os vales e as serrashmoias, cruzando a provincia de Ourense, a Nordeste;

e prosseguindo até a meseta, em Astorga; num certo sentido, libertou a paisagem que
a via contém do atrito da histéria da urbanizagdo intensiva, e que inversamente tem
vindo a relegar estes territorioson Ultimos séculos, para um processo antrépico de
recessdo continuo. De facto, ndo podemos ignorar o valor da antiguidade quase
bimilenéria da rota, reunindo uma das maiores concentracdes de marcos milidrios da
romanidade. Pelo que nunca é demais evocanedafora da arquedloga italiana que

I L)2R2dz SaiS LISNOdIZNARE D2 IY 2 Bolisklafdrddi okinvalsIdeW
trezentos marcos miliarios (309) detetados (Colmenero). S6 em Portugal sdo 134 (A.
Carvalho da Silva), constituindo um repositorio egigoa Unico. Ou entdo, como
também ja foi apontado, um verdadeiro livro pétreo a céu aberto de expresséo da
palavra latina, que confere uma unicidade sem paralelo a todo o feixe de sugestdes
culturais e ambientais extensivel aos dois paises. Como infragstrwiaria e,
igualmente, rodoviaria, se perspetivada na antiguidadea Geira projeta um alcance
muito maior do que uma mera via de circulacdo e da sua envolvente. Antes da paisagem
gue determina, ela incorpora todo um conjunto complexo de estruturasvaler
arqueoldgico, tais como: tramos de calcada, pavimentos lajeados; muros de suporte,
pedras aparelhadas; obras de arte e hidraulicas de drenagem, sejam elas: pontes;
caleiros; levadas e passagens; bem como pedreiras e saibreiras antigas; mas, também,
de vestigios, diseia, de equipamentos de apoio a viagem e ao dominio do terreno,
como: 0s célebresiutatios, asmansioe até, os proprios assentamentos militares.

O reconhecimento da sua importancia vem sendo caucionado por uma genealogia de
estudos quevem sendo desbravada h& séculos, por historiadores, epigrafistas, e mais
recentemente por arquedlogos e outros especialistas integrados em equipas cientificas



pluridisciplinares. Citse, a titulo de exemplo, e sem prejuizo de o referir por defeito,
os esudos preliminares encetados desde o Séc XVIIl, como os do ilustrado, Jerénimo
Contador de Argote; ou, no inicio do século passado, Matos Ferreira; e, mais tarde, 0os
contributos do padre Martins Capela. Mais recentemente, desde a idade da nossa
democracia,com a implementacdo do campo arqueoldgico em Braga, os estudos
desenvolvidos pela Universidade do Minho, que deram um alcance internacional ao
tema em Portugal. Da parte espanhola ha ainda que relevar: Ant°® Rodriguez
Colmenero; Caamano Gesto; Justiniddadriguez (tramo leonés); e Santiago Ferrer
Sierra. Bem, como muitos outros, certamente, dos quais somos ainda capazes de
nomear os franceses, A. Tranoy e, mais recentemente, P. Sillieres.

Tém sido diversas as iniciativas de por em valor este patrima@nuésimo. Pela nossa

parte, em particular, avocariamos aquele em que temos vindo a participar diretamente.

Desde a validade do diagndstico que produziu, e as linhas metodoldgicas que entdo
avancou: oPlano Director de Salvaguarda da Gei(2006), promovidodesde o

municipio de Terras de Bouro e do Parque Nacional da Peneda do Gerés, relativo ao
programa europeu INTERREGAI2002). Instrumento de planeamento que relevou

toda a dimensao integrada e sustentada da Geira, subordinada ao esquema concetual

fomt R2 LISt 2 aO2yadzyidi2 LI GNRAY2YALT y2it @loéf Ay
Bandeira). Isto €, a assercao inalienavel da via XVIIl em funcdo das suas gentes edo——
territério, inscritos no ambiente e nos ecossistemas que a acolhem, designadamente, 0s
tramos integrados na Reserva da Biosfera Transfronteirica do Gerés/Xurés.

Se bem que nos tivéssemos reportado ao segmento do lado portugués, naturalmente,
por n6s mais apreendido e conhecido, sabemos, porém, que se trata de um dos tramos
mais ilustrativo e eamplar, que melhor pode servir de referéncia aos designios
bilaterais comuns. Situse no concelho de Terras de Bouro entre as milhas XIV e XXXIV,
passando desde 2013 ser protegido como Monumento Nacional. Todavia, estamos
plenamente convencidos que ahatureza integral e continua de todo o percurso, e do
seu conjunto intrinseco, sdo verdadeiramente potenciadoras dos mais ambiciosos
projetos. E estes, por seu turno, s6 obterdo plena coeréncia e, suldamhfaréo
realmente sentido estratégico, se cétsrado todo o conjunto da Via Nova Braga
Astorga, tanto no plano nacional como internacional. E verdade que temos tido avangos
significativos neste sentido, com a decorréncia da articulagdo crescente do Parque
Nacional da Pened@erés com a parte galega Xurés, designadamente, com a criagao

1Entre outros, F. Sande Lemos; A. M. Baptista; L. Fontes; F. Cosme, etc.

2 DL 5/2013, cf. Diario da Republica, 1.2 séri®l.° 861 6 de maio de 203
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da Reserva da Biosfera, que vém atribuindo a massa critica fundamental, no dominio
patrimonial, necessaria ao enquadramento das politicas sustentaveis de ordenamento
do territério numa escala europeia. Sabemos ho@, gada vez mais imprescindivel a
cooperacdo de toda a Regido Norte de Portugal/Xunta de Galidizgpetacions
Provinciai®e, sobretudo, o reconhecimento do empenho ativo dos concelhos de ambos
os lados da fronteira, que séo trilhados pela via Nova dBtega e Astorga. Sao estes

os efetivos catalisadores da base ampla, qudo necesséria, de consenso politico, que
deverdo protagonizar o presente designio, enquanto objetivo estratégico do
desenvolvimento sustentado dos seus territdrios. Neste plano, pamesedtil e
oportuno acompanhar o papel federador e mobilizador que as cidades associadas no
EixoAtlantico do Noroeste Peninsular tém vindo a assumir recentemente com este
propésito. Representando uma via politica objetiva imprescindivel a promocao europeia
da Via Nova.

Porque, de facto, as vias romanas vao muito mais para além da componente
arqueologica restrita, e do confinamento dos concelhos que contém os seus segmentos.
Também no plano técnico ha que expandir a abordagem concetual dos estudos e das
intervencdes ao nivel do dominio gaisageme doseu ordenamentg tomando em
consideracdo a estruturacdo ecoldgica do percurso, compreendendo igualmente o
suporte determinado pelos cambiantes ambientais do arco SW/NE, entre o norte de
Portugal, a Galiza e Ledsto €, das proximidades e exposi¢cdes oceanicas, passando pela
intervencao dos fatores moderados de altitude, em transicdo para as interioridades
plandlticas da meseta ibérica. Considerar a distribuicdo e dispersdo da biodiversidade
que lhe esta assodda, com os seus elementos de fauna e flora, na confluéncia
mediterranicoeatlantica. De igual modo convocar o patriménio geolégico, de espectro
temporal largo, muito pautado pela acidez dominante da dgua e do granito. Na verdade,
e sempre, a paisagem comoreito sintese, olhada, em simultaneo, de fora e a partir
de dentro da Via Nova.

Da perspetiva que melhor conhecemos, de jusante para montante dos tramos fluviais
portugueses, defrontammos estruturalmente com um tragcado sinuoso, que vai
vencendo as cotade altitude, decalcando a topografia e alinharsgopelo relevo, em
direcdo a nascente dos interflivios, com uma vasta cobertura vegetal, ainda provida de
significativos apontamentos autocnes.

No caso elucidativo e exemplar de Terras de Bouro;seemnalha hidrografica densa,

alimentada por um regime pluvial intenso, genericamente ascendente até a
portela/fronteira (dos 400 aos 750mts), genericamente com um desnivel de 350 mts ao



longo de 33kms. Mas deixando os detalhes para aqueles que irdo delseugabre as
caracteristicas especificas da Via Nova, certamente, ao longo destes dois dias de
Seminario, e da visita guiada que esta prevista, reforcariamos a importancia que esta via
teve e tem ainda hoje para as suas gentes. Desde logo a populagao ginrali¢h, mas
também, ao enquadramento no ordenamento do territorio e da paisagem, como fator
de desenvolvimento futuro dos paises e do seu relacionamento, sobretudo, no que pode
representar no plano das relagdes transfronteiricas.

Recordemos a diversidadéo povoamento e o modo como as populacdes vém
utilizando o solo desde h& séculos. Da dispersdo das cotas baixas ribeirinhas, junto as
veigas dos principais cursos de agua, ao progressivo agrupamento que se impde no
rosario de aldeias a meencosta, a meida que a altitude aumenta. O mesmo sentido

em que o crescimento e o0 progresso tém vindo a distribairlsto €, 0 modo como a
riqgueza e a disseminacdo da comunicacgao se perpetuou ao longo do tempo. Como diria
antropologo Franz Boas, como a base comuincet fundamentou os processos de
aculturacéo e inovacgao ao longo dos séculos. Presesgdada uma diversidade que a
globalizacdo ndo arrasou. Muito para la da dicotomia desenvolvimentista
litoral/interior, constatase ainda uma realidade proxémica, coratere Edward T. Hall,

atenta ao uso que o homem faz do espaco enquanto produto cultural especifico. 12

Patriménio itinerario

Recuperando algumas das nossas reflexbes de ha quinze anos atras, de facto,
continuamos a entender paisagem sobretudo, na suassercéo cultural, como a ideia
fundamental de sintese da especificidade antrdpica adequada a abordagem da via
romana. A base concetual mais abrangente e integrada para considerar, neste caso, o
ordenamento dagoatriménio cultural, vertido em expressadineraria.

Inimeras vezes, do feixe das nossas memaorias mais reconditas, temos por fundamento

0 estabelecimento de um percurso. Isto é, a consubstanciacdo de um itinerario
articulado a um conjunto de pontos. Quantas vezes todo um conjunto de referentes que
alimentam a nossa identidade e servem de modelo de orientagdo que nos persegue ao

longo da vida. Alias, vem a propadsito recordar que, do étimerarius sobressai uma

ARSAI RS OF YAYK2ZI 2dz @nmArsyMarcdiinz$la @dmoS & ONR ( 2
significdk 2 B sindl parapartiréX Ora ai esta, um excelente mote de arranque para

vivenciar o patrimonio itinerario, centrado na busca de uma dinamica assente na ideia

de movimento e derelacada Digase, uma ideia prevalecente de sincronia que devera
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integrar o anbiente, a natureza, como fatores propiciadores de deslocagcao, no espaco,
e também, pela imaterialidade subjetiva de uma viagem no, e num tempo determinado
(Bandeira). De algum modo e sempre, a dimensao interior mais ou menos mistica, no
minimo, psicoculttal, que plasma o corpo com os elementos do espacgo. Neste ponto,
justificamos a partilha deste modo de partida, e o alcance que ela pode ter de distinto e
genuino, pelo que pode complementar as constantes reverberacdes sobre os estilos de
vida contemporanes, sobretudo, de origem urbana, com a sua permanente agitacéo e
subordinados ao principio das leis da velocidade e do efémero. Com as suas intensidades
vibrantes e 0s seus excessos, em permanente transmutacdo e tendentes a banalizar
tudo em euforia trangéria. Dai, contrapomos o caminho como algo entendido a escala
do corpo humano. Diriamos, sem querer ceder a pretensdo de dissertar sobre o tema,
alvitrando a oportunidade do pragmatismo, elogiar a dimenséo itineraria enquanto
recuperacéo dos valores de amivéncia mais harmoniosa com 0s outros e a natureza.
Incontornavelmente mais lenta, ciclica e intimista, sem ser insociavel.

Para caracterizar os valores da dimensao itineraria do patrimonio seleciondmos 5 pontos
de analise, entre e outros necessariamepbssiveis, que sao preenchidos pelo alcance
gue as vias romanas podem oferecer, a saber:

13 1¢A PAISAGEM;

2¢O MOVIMENTO EESCALA,;

3¢ O TEMPO;

4 ¢ O INDIVIDUAL VS.COLETIVO;

5¢ O RUIDO & A FOGEM;

6 ¢ A OBTENCAO DE 8B CRITICA;

7 ¢ A RECONFIGURAO POBANDEMIA;

1 ¢ APAISAGEIgbmo: dominio sintese de integracdo do tempo e do espaco numa
assercao territorial, que se estabelece na interacdo entre a humanidade e a natureza,
area do conhecimento inter, multi e pluridisciplinar do conhecimento, ouegra
fatores ambientas, culturais, artisticose cientificos; uma ponte entre as assercdes
estruturais e modelares do conhecimento com a fenomenologia daquilo que é Unico e
particular; instrumento de planeamento e ordenamento do territério.

2-OMOVIMENTO E A ESCAtomo sendo: do andar e do parar; do conhecer e

do contemplar; da imerséo dos sentidos; do local ao global, eveisa, i.e., do sitio ao



Entre Douro e Minho, a dicotomia transfronteirica, & Europa; mmmtigalerismo
tematico de motivos esugestdes; e, naturalmente, os estimulos de imprevisibilidade
que implicam um percurso.

3¢ O TEMP®Odo sincronismo e do diacronismo; o tempo histérico e o tempo de
caminhada; do tempo teldrico, geoldgico e geomorfoldgico, aos ciclos da natureza; dos
ritmos do estado do tempo, as estacdes do ano, ao clima, e a expressao bioclimatica; e
ainda, porque ndo, clow tourism entre outras expressdes contemporaneas de
tendéncia convergente.

4cOINDIVIDUAE o COLETIV.(Gomo sendo: da coexisténcia e da alterrnanno
tempo e no espaco; do individual e do coletivo; fatores de desenvolvimento enddégenos
das populaces residentes; referentes identitarios de quem caminha e de quem interage
com o caminhante; probabilidade de elevados fatores de autenticidade e de
expaiéncias pessoais vivificantes; elementos de coesdo e sustentabilidade das
populacdes; fatores reguladores de carga turistica; incremento das relacfes
transfronteiricas.

5 ¢ O RUIDOvs FOCAGEVa diversidade e complementaridade de motivagdes

(religiosas, Ay 5 a0 A Ol a3 11T SNE RSaLEZ2NI2xX Odz ( daNI

junto das populacdes e interiorizacdo dos conceitos agregadores e do conhecimento
especifico; capacidade para mobilizar as comunidades a partir de dentro. Isto é, a partir
das populgdes que detém o patriménio e gerem o seu territério; o sentido de legado;
contributos ambientais para 0s compromissos internacionais, designadamente 0s
objetivos ODS.

6cAOBTENCAO DE MASSH [TRaquisicio de massa critica sobre referentes
patrimonias que néo justificam per si uma visita exclusiva, mas que ganham alcance
articulados entre si como um itinerario; fator de favorecimento das economias locais e
dos produtos enddgenos, sobretudo, estando fora das rotas mais bafejadas pelos fluxos
turisticos promocao do estudo e do conhecimento setorial (economia/conhecimento);
internalizacdo comunitaria dos recursos endégenos.

7 ¢ As RECONFIGURAC,‘C) ES-PASDEMICAS promogio de um ambiente
multitematico, mais discreto e subtil, contrapondo aos vicios eattes dos efeitos da
massificacao turistica. Bussa uma atratividade extensiva, lenta e diversificada, com
periodos alargados de pousio, que tome como ideal inspirador a impressao da paisagem
exterior, rumo a uma sugestao de viagem interior; enfim, aprgéo da saude publica,
corpOrea e psiquica.
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A via XVIII, em particular, e o designio do reconhecimento das vias romanas, em geral,
como veremos adiante, fazem parte de um contexto contemporaneo &speem que

as rotas tematicas constituem uma das pretensdes e ofertas turisticas mais propaladas.
Ao privilegiarmos o patriménio itinerario da Via Nova temos a nocéo cabal de que néao
existe um itinerario exclusivo. Isto €, um Unico caminho, mas simsydnn funcéo das
diferentes motivacoes e aptidées de quem os promove e realiza. Para la da expressao
de movimentos sociais e religiosos mais alargados, o caminho, seja ele qual for, comeca
sempre por ser uma decisdo voluntaria e individual do caminh&@dwenpreendemos

gue 0s seus promotores, quando se associam, almejem o reconhecimento da sua
determinacao, na verdade, a sua credenciacdo. Admitamos, ndo necessariamente numa
mera perspetiva de exclusividade, mas, sobretudo, pela autoidentificagéo referanciad

a uma expressao mutua de vontades, da dedicacdo e do esforco reconhecido de quem
faz o caminho. Porque, a propdsito, como notava Varico Pereira, todos os caminhos
comecam sempre dentro de cada um, e a porta da casa onde se vive.

De facto, desde a polaacdo ancestral de Braga ao territério sufraganeo, enquanto
ponto de encruzilhada de seis vias romanas principais, seria muito estranho que esta se
guedasse a margem de outras motivacdes de rumo, entretanto, definidas. Com efeito,
para la do fendmeno itir@rio das rotas que proliferam debaixo de uma paleta de
vontades variadas, existem diversos caminhos antigos e tradicionais, profundamente
incorporados na consciéncia coletiva, que tiveram Braga por ponto de partida e de
atravessamento. As vias romanas qgenectam Braga decalcam assim, como
anteriormente o afirmamos, diferentes rotas, servindo também de suporte, como nao
poderia deixar de ser, aos percursos portugueses a Santiago de Compostela. Um dos
mais expressivos patrimonios culturais itinerarios,remos, indexados a cidade de
Braga.

No caso da relacdo de Braga, com o caminho de Santiago, desde logo h& que notar o
facto de aquela ser mais antiga que a prépria Santiago, cerca de oitocentos anos antes,
razao pela qual se compreende gque, quando o feedmjacobeu emergiu, Braga ja
auferir da aura de destino de peregrinacdo. Na verdade, a ancestralidade dos santos
cristdos pioneiros de Braga, recorgde, chegou mesmo, mais tarde, a suscitar uma
ameaca a atratividade de Santiago, motivo de um raid dooBigmirez (1102) a Braga

para subtrair as reliquias locais. Evento, entretanto, reparado ha poucos anos, quando



na segunda metade do século passado, em ambiente de grande fraternidade entre as
arquidioceses as ultimas reliquias foram devolvidas. Isto pata referir que a via
romana XVI, terd sido a mais utilizada pelos peregrinos de Santiago, procedentes de
Portugal, até ao momento em que o Porto superou Braga como polo urbano, durante o
século XIIl. Ainda assim, a popularidade do atravessanheat@rovingou até ao século
seguinte, periodo em que, se admite, de acordo com os historiadores Ferreira de
Almeida e Baquero Moreno, o caminho portugués tera mudado por Barcelos. Depois
desta vila ter beneficiado da construcdo da ponte sobre o Cavado, a gjuaitse,
também, o efeito da remodelacdo da travessia do rio Mondego, em Coimbra,
estabelecendese assim uma ligacao mais direta e segura.

Em sintese, a dinamica intensa dos trajetos humanos ao longo da Histéria, procura
sempre a acessibilidade e a rapigespontanea de ligagdo entre um ponto de partida e

um almejado ponto de chegada. Por maioria de razdo nao se recomenda a idolatrizacéo
de um Unico caminho, muito menos a veleidade, intelectualmente arrogante, de o
pretender como sendo o exclusivo e verdamde Para o demonstrar bastaria dar o
exemplo das cabras das aldeias do Gerés que, diariamente, quando saem para 0s pastos
dos montes e regressam ao fim do dia aos seus estabulos, vao alterando intensamente
0os seus trilhos, seguindo o instinto do menor oesb, evitando os obstaculos
contingentes da natureza, deslocande despreocupadamente pelo melhor acesso,

mais rapido e protegidas pelo impacto do rebanho.

Fonte: googlearth (algures na serra do Gerés)

*kk

Estamos cientes, porém, que a demanda por isotimerarios transcende a veleidade
em se pretender dispor, por exclusivo, de um denominado caminho portugués de
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Santiago. Ultimamente, no ambito desta tematica, tém sido varios os itinerarios
debutantes de novas credenciacfes a partir de Braga, ou tarmildade por referéncia
principal de passagem. E verdade, também, que a cidade e 0 seu municipio néo se tém
negado a dar o contributo aberto a estas sinergias, no pressuposto que o tempo se
encarregara de selecionar aqueles que vingardo. -S&ja adesdo spontanea a
associacdo que terwvindo a promover o denominad@aminho de Torres como
evocacao doente casticada universidade de Salamanca, do século XVIIl, que fez a sua
peregrinacdo por territorio portugués. Ou, mais recentemente, a associacdo de
municpios do interior minhoto, que tem pugnado pelo chamadaminho Minhoto
Ribeirg tomando por ponto de partida a cidade de Braga. Outros h4, que tém vindo
afirmarse, com mais ou menos voluntarismo. &eso, a titulo de exemplo, o mais
recente, que toma &eira romana enquanto tramo portugués do percurso a Santiago,
infletindo perto da fronteira da portela do Homem, em Lobios, pelo chamado percurso
dos Arrieiros.

A postura da Céamara Municipal de Braga tem demonstrado grande abertura e
participacdo face adiferentes propostas para que tem vindo a ser solicitada. Neste
proposito, € de relevar todo o trabalho de estudo e investigacdo que vem sendo
desenvolvido pela Unidade de Arqueologia da autarquia bracarense, designadamente,
em parceria com as Universidaalde Santiago de Compostela e do Minho, contando
ainda com o apoio da Direcdo Regional de Cultura Norte, da Comunidade
IntermunicipatiCavado (CIM), no sentido de identificar os tracados, promover a sua
salvaguarda, restauro e reabilitacdo, bem como de @ravsinalética, encetar as acdes

e 0s processos de divulgacdo necessarios a sua efetivacdo. As motivacdes deparadas
sdo, porém, algumas vezes diversas. E as prioridades obrigam a iniciativas como a que
se imp0Os a rota de S&o Bento a qual, numa primesa, fdasando a consolidacdo da rede
regional dos mosteiros da respetiva ordem, por esmorecimento dos seus promotores,
muito pragmaticamente reorientou a sua energia para a implementacéo da sinalética
de um outro caminho de S&o Bento, no caso, o da Portat#Albdote se, neste caso,
justificada nas razdes inadiaveis de seguranca rodoviéaria, resultado dos intensos fluxos
de romeiros e da necessidade de opor a elevada sinistralidade rodoviaria que vinha
sendo registada. Mas, a onda itineraria ndo tem ficadogmpri. Outros itinerarios se
poderiam aduzir ainda, como as rotas marianas, o caminho de Sdo Rosendo, e outros
trilhos do turismo religioso, bem como toda pandplia de trilhos de lazer, de natureza e
aventura, que tem esquadrinhado o nosso territério, fonda uma densa rede.
Também eles, naturalmente, com motivos de atracdo patrimonial no Concelho de Braga.



Defrontamenos, pois, com uma exploséo de interesses e criacdes de novos caminhos,
rotas e itinerarios, que aportam inegavelmente um risco de excesscarg e de
banalizacdo da condicdo formal da oferta turistica e denominacdo patrimonial
pretendida. Este €, sem duvida, um motivo para reflexdo e urgente debate, bem como
da necessidade de tomada de medidas inadiaveis por parte das entidades e dos agentes
democraticos legitimos que tém uma palavra a dizer na regulacdo deste intrincado
movimento.

Braga no IteRomanum

A estratégia do municipio de Braga face a valorizacdo e promocdo do patrimonio
itinerario tem sido de grande abertura e tolerancia, maslmente de grande alcance
estratégico. O tempo, de facto, sera o grande moderador da afirmacao e secundarizacao
de muitos destes percursos. Ha hoje notoriamente um crescendo de caminhantes avidos
de novas rotas e experiéncias que nao pode ser ignoradeiaBsomanas, pela sua
ancestralidade e perenidade, em condi¢cdes de poderem ser reavivadas e reabilitadas
com efetiva autenticidade, haja para tal, pesquisa, concertacédo e vontade de o fazer,
constituem, pois, uma oportunidade estratégica que fundamentowadesdo do 18
municipio a rede europeia de vias romanas,-Remanum. Como atras o afirmamos, se

é verdade que ndo faz qualquer sentido insistir na valorizacao insular de um segmento
de via, sendo inserido na integralidade das suas rotas, do mesmo modos somo
igualmente levados a concluir pela necessidade de adotarmos uma visdo mais ampla,
desejavelmente, transfronteirica. A de promovermos uma rede europeia de vias
romanas, com o potencial de se poder ir alargando de acordo com um modelo
federativo, de ades@espontaneas, ainda que por conjuntos polinucleados, para poder
garantir a consisténcia e a massa critica de um suporte viario tdo vasto e distribuido por
toda a bacia mediterranica. Lancando novas ligagdes, no ambito do que entendemos
poder constituir una expressao territorial de Europa, temos de relevar o papel da
Associacdo que ajudamos a fundar e que tem feito o seu caminho. De que foi
testemunho a apresentacdo da sua estratégia, como o0 que realizou em Gorlitz, na
Alemanha, no encontro dos itineraridSulturais do Conselho da Europa, quando
entregou ao respetivo organismo tutelar o relatorio de candidatura a obtencéo do
estatuto de Itinerario Cultural Europeu. Reiterando agora a sua pretensao, e ajustando
a estratégia no decorrer do presente | Seminémniernacional, Caminhos Romanos na
Europa, realizado aqui em Braga-&setembro 2021), a associagao das cidades e das
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entidades que fazem parte deste projeto irdo planear as proximas iniciativas com essa
finalidade.

Com este propésito, do mesmo modoejualorizamos a Geira como o tro¢co mais bem
conservado e dotado de autenticidade patrimonial, para exemplificar sustentadamente

o alcance dos nossos designios, também ndo descuramos outras ligacfes, como o
trabalho que tem vindo a ser desenvolvido desd82dambém ao abrigo do programa
comunitario INTERREG lll, dado igualmente a identificagdo completa via romana XVII, ao
longo de todos os territorios atravessados, neste caso, de Braga por Chaves (
Flaviag até Astorga. Tratandse de uma via mais aga no plano da construcao, e por

isso mais complexa no plano da restituicdo. Por outro lado, € de relevar todo o trabalho
gue Braga esté a efetuar, de adesao a redes de associacfes de cidades e municipios que
tém o tema do patrimonio romano como priorifar aprofundando as sinergias do
trabalho em rede e cooperacéo. Neste sentido, damos como exemplo, a Associacado de
cidades do Portugal Romano; e, no contexto internacional, a associa¢cdo de municipios
com origem romana da fachada atlantica, ATLANTIACA-Saate foruns de trocas de
experiéncias e partilha de boas praticas, tendentes a valorizacao do patriménio romano
comum. Afinal, uma vez mais, a inducdo de movimento e de relacdo, proprio de uma
assercdo de rede de lugares com potenciais itinerariosrpatriais. Com a presente
estratégia, de recuperacao das vias romanas, sera possivel a médio prazo estabelecer
novas ligagOes ibéricas e europeias, ao nivel das relagdes entre o litoral e o interior,
muito em particular, entre Portugal e Espanha.

Para finalzar, como h& dias afirmou o Professor A. Colmenero, e n6s subscrevemos,
referindocd S £+ A | ém@t@rhaks qué &nildamidho romano, é a unido de trés
povos: O portugués, o galego e o castelhdan®@ | Y ¥ ANXYI cen 2
acrescentariamos, desde o spicioso projeto da IteRomanum, o sinal para partir
numa viagem europeia prenhe de toda a sua diversidade, dos seus povos e culturas.
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CONSELHO DA EUROPBPARTAMENTO DE CULTURA, NATUREZA E PATRIMONIO

SUMMARY © PRESENTATION

The Program of Cultural Routes of the Council of Europe was started in 1987 with the
Santiago de Compostela Declaration, which set the principles for Cultural Routes and
certified the first route: St James Way. Cultural Routes are netwafrkbared history

and heritagethat promote Council of Europe valueshtafman rights, cultural diversity,
intercultural dialogue and mutual exchanges across bordEngy are amnvitation to

travel and to discover the rich and diverse heritage of Europbrimging people and
places together inTheir objective is to demonstrate, by means of a journey through
space and time, how the heritage of the different countries and cultures of Europe
contributes to a shared cultural heritage. At present there areCtstified Cultural
Routes, and 35 states are parties to the Enlarged Partial Agreement on Cultural Routes.
The program is managed by the Council of Europe and the European Institute of Cultural
Routes, which acts as a technical agent to the program.



Figural - The Council of Europe Human Rights humanog Democracyg Rule of law

Cultural Route of the Council of Europe
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CAMIO DfE’S1ANTiAG M Cultural Routes are networks of

shared history and heritage that promote
Council of Europe values of humaights,

cultural diversity, intercultural dialogue and
mutual exchanges across borders. They are an
invitation to travel and to discover the rich and diverse heritage of Europe by bringing
people and places together in.

~ of a journey through space and time, how the

o o heritage of the different countries and cultures

Itinéraire culturel

du Conseil de I'Europe
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9 Cultural routes enable us to enhance our cultural heritage, historic buildings,
landscapes, knowledge and cultures of different people (immaterial heritage). They
promote sustainable cultural tourism and respect for the culture of others helpsng
build a shared vision of Europe.

Figura2 - Santiago Declaration 1987 First certified Cultural Route of the Council of Europe
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Cultural Tourism
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From 7 M visitors (2010pt13 M (2018)
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Approx. 1,6 of PIB (Tourism on the whole



Figura3 - some figures (for Spain) Pre COVIEL9

Profile of the foreign altural tourist (Spain)

Higher studies

- Personal Income Medium to high

- Low number of nights (4)

- 11,6% of the total number of toursits

- High level of satisfaction (8,4)

- Arrives by regular flights. Stays in 3 to |
stars hotels

- 11% of the total number of taists (this

figure for Germany is 41 %)
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Culturd Routes support local econonand also permits the traveller to get to know
better the heritage, gastronomy and ways of living of the receiving population. They also
promote creativity and cultural induses
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25 Figura4 ¢ St James Ways

La VIA FRANCIGENA
De Canterbury a Rome

Figura5 ¢ Via Francigena



Figura6 . St Olav Way

Leipzig
Frankfurt

Santiago de
Compostela

Figura7 ¢ Via Regia

Type of Cultural Route:

religious buildings (and other heritage)

Vilnius
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Figura8 ¢ Legado Andalsi / Jewish Heritage / The Huguenots

Routes of historical figures
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Emperors in the Danube

ways ofartists

Sur
¢ chemin ‘
de Robert Louis

Stevenson 2011

FiguralO ¢ In the footseps of Robertouis Stevenson / European Mozart Ways
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Figural2 ¢ Viking Routes / Phoenicians® Route / The Hansa

Paiting

|'Figura13c Prehistoric Rock Art Trails / Impressionisms Routes in Europe
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Figural4 ¢ Historic Thermal Towns / Cemeteries / European Route of Ceramics

Landscape and agricultural products
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Figural5 ¢ Iter Vitis: CR of the vine and wine / Routes the Olive Tree

Other

Figural6 - Iron Curtain Trail /Roman emperors and wine route in the Danube



Figural7 - Pyrenean Iron Routé European Route of Industrial Heritage European Route of Historic
Gardens

Enlarged partial Agreement on Cultural Routes (EPA)
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Figural8- 45 Certified Council of Brope Cultural Routes
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. Observers with the EPA . EPA Member States

Figural9 ¢ 35 Member States

31 Mission of the Enlarged Partial Agreement on Cultural Routes (EPA) 2010

- Promote European identity and conservation and amtement of Cultural Heritage

- Reinforce cultural cooperation and sustainable territorial development

- Promote cultural tourism, support cultural exchage and developmet of SMEs.

- Create a network of civil society , Universities and profesional organisatigp®rting
local actors.

Activities of the EPA

- Certify candidate Cultural Routes
- Support the development and promotion of certified Cultural Routes
- Provide candidate routes with advice

16 Routes in Portugal

- 1987 The Santiago de Compostela Pilgrim Route

- 1997 Routes of el Legado Andalusi

- 2004 European Route of Jewish Heritage

- 2005 Routes of the Olive Tree

- 2007 TRANSROMANIECAhe Romanesque Routes of European Heritage



- 2009lter Vitis Les Chemins de la Vigne (vine and wine route)
- 2010 European Route of @rcian Abbeys

- 2010 European Cemeteries Route

- 2010 Prehistoric Art Trails

- 2010 European Route of Historic Thermal Towns
- 2013 European Route of Megalithic Culture

- 2014 Réseau Art Nouveau

- 2015 Destination Napoléon

- 2015 European Routes of the Emperor Chavles

- 2019 European Route of Industrial Heritage

- 2020 European Route of Historic Gardens

European Recognition Charles V Award 2019

CARLOS

Premio Europeo
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Candidate Cultural Routes

CONDITIONS FOR CERRANTION

- Theme concerns European values
- 3 countries at least

- Linked toCultural /Historic Heritage
- European Network has legal entity
- Coordinated common action

- Common visibility along the Route

WHO ORGANIZES ANDPRSES CULTURAL BESGT

Civil Society

SOME RECOMMENDATIONS

- Do not hurry: make sure the network is working beftihe asking for the certification

- Solid scientific base, possibly with the support of the EPA University network

- Good knowledge of the activities of the EPA and the European Institute of Cultural Routes
to see what others do (attendance to events recommied)

- Present a solid application
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INTEREST OF THE GHEATION

- European projection

- Access to a European network of expertise and knowledge

- Use of the prestige of the recognition to search for funding

- Full participation in events organised by the EPAspetific programmes
- Visibility through the EPA resources

- Audit every three years

A FUTURE CERTIFIDDRE? ROMAN ROADS (AND
HERITAGE?)

WWwWw.coe.int/routes
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www.culture-routes.n

COUNCIL OF EUROPE
Cultural route
of the Council of Europe

Itinéraire culturel
du Conseil de I'Europe

CONSEIL DE 'EUROPE


http://www.coe.int/routes

LA VIA XXIV DEL
ITINERRIO DE
ANTONINO A SU
PASO POR MADRILC
ESTUDIO
ARQUEOLOGICO Y
PUESTA EN VALOR
COMO RECURSO
TURISTICO CULTUI
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RODRIGUEZ MARTINAVIER SALIDO DOMNEZ
UNIVERSIDAD AUTONOMA DE MADRID

35

Resumen

Esta aportacion recoge los resultados de un proyecto de investigacion destinadera po

en valor la via XXIV del Itinerario de Antonino a su paso por la Comunidad de Madrid. Su
contenido se centra en el debate sobre el trazado y la identificacién de las mansiones
itinerarias situadas en la geografia madrilefia aportando una renovada dsidema

desde un enfoque fundamentalmente arqueoldgico.

PALABRAS CLAEamineria romananansioney stationes Madrid romano.



1. Introduccion

La regulacion del trazado y la reestructuracion de las vias durante las fases iniciales de
consolidaadn del poder de Roma facilitaron el proceso de reorganizacion administrativa
de Hispania que tuvo importantes consecuencias en el territorio de la Comunidad de
Madrid, cuyo paisaje se fue modificando progresivamente, bien en torno a los viejos
nacleos preromanos adaptados a nuevas necesidades, bien creando nuevos centros
como polos de control y administracion del territorio.

Desde la Prehistoria, la region matritense fue un privilegiado lugar de encuenlas de
rutas que cruzaban las dosesetas. El pasprincipal entre la Celtiberia y el valle del
Tajo se produjo también a través de las tierras madrilefias. Este caracter de encrucijada
ya se pone en evidencia consultando las fuentes textuales que narran el paso de las
tropas cartaginesas por tierras catppas y se mantuvo durante el periodo romano
cuando, a lo largo del siglo Il a. C., comienzan a transitar los ejércitos romanos por la
Carpetania Mas adelante, el territorio de Madrid serd también punto de referencia de
los ejes viarios que unian las pimsias Lusitaniay Baeticacon las rutas de la
Tarraconensisy en ultimo término, con la capital del Imperio, bien por via terrestre
cruzando los pasos pirenaicos o por via maritima, a través de los puertos mediterraneos

. 36
peninsulares.

Los estudios sobralred viaria romana en el territorio matritense se han basado sobre
todo en fuentes itinerarias y epigréaficas, no existiendo un estudio global de caracter
arqueoldgico sobre las vias romanas del area de Madrid, que, solo han sido esbozadas a
grandes rasgqssalvo excepciones como las excavaciones realizadas entre el Puerto de
la Fuenfria y Cercedilla, a las que nos referiremos mas adelante.

El Itinerario de Antonino (en adelante Itin. de Ant.) revela la existencia de varias rutas
principales ig. ).
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Esquema basico de las vias romanas de la Comunidad de
segin Fernandez Ochoa y Salido, 2016
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m Via 24 Y 26
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~—— Indicios de otros trazados viarios
@ Mansiones viarias citadas por fuentes antiguas //
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Figura 1- Mapa general de las vias del territorio madrilefio (Fernandez Ochoa y Salido 2016.

Por una parte, sefiala la via XXI¢ni Emerita Caesaraugugtaobjeto del presente
estudio, que parte deAugusta Emerita(Mérida) en direccion aCaesaraugusta
(Zaragoza) atravesando las tierras salmantinas para realizar después un cambio de
sentido en direccién a Segovia. Desde Segovia, el camino atraviesa la sierra madrilefia
por el Puerto de la Fuenfria y, siguiendo la ribera del Guadarrama, llega al yagimient
Tierras de Prado (Carranque Viejo) en el limite con la provincia de Toledo. Desde este
lugar, se encamina a la actual Titulcia, tomando la direccioGateplutum(Alcala de
Henares), donde la ruta continuaba haCiaesaraugusta

Otra via indicada en esmismo texto es la via XX¥Iip itinere ab Emerita Caesar
Augustg que también conduce @aesaraugusty coincide en varios tramos con las vias
XXIV y XXVI. Es el camino mas cortd@ aetum(Toledo) aComplutum siguiendo la



direccidn suroestaoreste, atraves de las cuencas de los rios Tajo, Henares y Jalon. El
Itinerario cita, asimismo, la via XXVI, una ruta que se dirieesaraugustalesde
Asturica AugustdAstorga), recorriendo el mismo trazado que la via XXIV. Finalmente,
se nombra la via XXIRe( Lusitaniam ab Emerita Caesar Augligiae responde a un
camino que nuevamente nace dnmerita Augustgpara finalizar enCaesaraugusta
atravesando la meseta sur por Ciudad Real y Toledo hasta alGainzaxy Complutum

Ademas de las vias citadaslas fuentes, se ha propuesto la existencia de otros caminos
romanos secundarios. Partiendo de la via XXIV, algunos autores sefialan una ruta que,
desde Valdemorillo, pasa por Quijorna y Villamanta entrando en tierras toledanas por la
Torre de Esteban Hamdom, tomando la direccién deaesarobrigéTalavera de la Reina).
Hacia occidente, desde Villamanta, este camino posiblemente se dirigiria a Avila.
Igualmente, hacia oriente, enlazaba por Boadilla del Monte con Carranque Viejo y
Titulcia para encontrarse odas vias principales. También desde la via XXIV, a la altura
de Collado Mediano, existié6 un posible camino secundario romano que, a través de
Becerril, Manzanares el Real y Soto del Real, se encamiraba@utuny, a la altura

de Talamanca del Jaranexlazaria con la ruta de Somosierra.

En el sector centroriental, los numerosos yacimientos romanos situados entre las
cuencas del rio Manzanares y en la cuenca media del Jarama inducen a pensar en3a®a
necesaria articulacion viaria de todo este espacdiofyndamente alterado por las
grandes modificaciones antrépicas experimentadas por el entorno de la capitsl y
municipios de su periferta

Sin lugar a dudas, la via XXIV del Itin. de Ant. es uno de los principales trazados viarios
romanos que articuladn el territorio madrilefio. Se trata de un camino que atraviesa el
Puerto de la Fuenfria, transitado ya desde épocas anteriores a la llegada de Roma, pero
gue se consolida bajo dominio romano como eje prioritario de las comunicaciones
regionales desde laomanidad hasta el siglo XIX. Su indiscutible importancia histérica
forma parte fundamental de la historiografia del Madrid romano tanto por el interés de
las stationesque se insertan en su trazado como por tratarse del eje viario mas largo
que atraviesad regién uniendo Segovia con Madrid a través del citado paso de la
Fuenfria hasta alcanzaromplutum la principal ciudad romana en el conjunto del eje
viario de Madrid. Por este motivo, la Direccion General de Patrimonio Historico de la
Comunidad de Madi (en adelante, DGPHCM) ya en 1981, planteé la incoacion de un
expediente como conjunto historico y arqueologico de una parte de la via que se

1FERNANDEZ OCHOA, Carmeny SALIDO, Javier. El poder de Roma. Madrid una historia para todos,
n°5, 2- Madrid 2016. pp. 387.
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Patrimonio Historico de I@omunidad de Madrid, adoptando, mas adelante, el nombre
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noventa, como mas adelante explicaremos, se realizaran intervenciones aleatorias en

este sector de la ruta, hastaig en el afio 2005 se encarg6 a nuestro equipo, la redaccion

de un proyecto de investigacion encaminado a servir de base cientifica para la puesta

en valor de esta via en su conjunto, con el fin de que se convirtiera en un recurso cultural.

Dicho proyecto & plante6 con el objetivo prioritario de esclarecer, en la medida de lo

posible, la informacion que afectaba a esimportante camino romano antdéa

diversidad de opiniones y propuestas sobre su trazado y sobre la ubicacion de sus
mansiones Precisamentegl contenido de nuestra aportacion a este congreso se

centrara en la problematica histori@rqueoldgica de via XXIV del Itin. de Ant. y en los

resultados del citado proyecto.

2. Desarrollo del proyecto. Plan de trabajo y metodologia

Conelnombredét N2&SO02 RS Ay@SailiAidalOrasy & @I f 2N
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de investigacioas que se pueden agrupar en dfsses sucesivas acordes con las
posibilidades de efcucion del equipo y con la financiacion disponible.

FASE 1

Prospecciones e intervenciones arqueoldgicas en el trazado viario del Puerto de la
Fuenfria financiadas por la DGPHCM. y ¢@tas ente los afios 2005 y 2607

Acciones patrimoniales:eguciondeti t N2 &8 SO 2 RS | O2yRAOAZ2Y I YA
- f
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2FERNANDEZ OCHOA, Carmen, ZARZALEJOS, Mar, RODRIGUEZ MARTIN, German, POLO LOPEZ, José
y VALENCIANO, Carmen. Proyecto deligei&n y valoracion patrimonial de la via de la Fuenfria

(Cercedilla, Madrid). En Actas de las Ill Jornadas de Patrimonio arqueoldgico de la Comunidad

Madrid, Madrid, 2006. Comunidad de Madrid, Consejeria de Cultura y Deportes. Direccion General

de Patrmonio Histérico, 2009, p. 29302. Los trabajos de campo fueron llevados a cabo por la

empresa Arquex S.L. bajo nuestra direccion cientifica, con la excepcion de un corte realizado por

Jesus Rodriguez Morales en las proximidades de la calzada borboyasaresultados han tratado

de justificar la romanidad del Camino Viejo de Segovia, asunto éste que ya hemos rebatido con
argumentos contundentes en distintos foros de debate (vid. infra).



inversion del 1% cultural del Ministerio de Fomento con fondos generados por el
desdoblamiento de la ARy ejecutado entre los afi@)08 y 2018

FASE 2

Finalizadas las investigaciones en el valle de la Fuenfria, se plante6 una segunda fase,
impulsada y financiada por la DGPHCM, como continuacion necesaria de las
investigaciones de campo realizadas en la Fase 1. El objetivegena &l trazado de la

via hasta la cuenca baja del rio Guadarrama, donde la via realiza un fuerte cambio de
sentido hacia el oriente para llegafféulciay alcanzalComplutum EI nuevo proyecto
investigacion se puso en marcha el afio 2018 con el finodibititar el progreso en la
puesta en valor de la via como recurso turistiodtural.

El protocolo de trabajo aplicado en todas las fases de esta investigacién ha incorporado
sistematicamente las siguientes actuaciones:

1. Fase heuristica o de acomlocumental. Ha comprendido la recopilacion de bases

documentales de diversa indole: 40

Fuentes clasicas, tanto de caracter itinerario como geogréfico o literario, referidas al
ambito de interés del proyecto. Entre ellas se halla el propio Itin. de gerb,también
las alusiones a este ambito dedarpetanigpor parte de los autores grecolatinos (Plinio,
Tito Livio, Ptolomeo, etc.).

Fuentes medievales y modernas. Se trata, en especial, de fuentes de caracter
itinerario, que permitan certificar lasedes de comunicaciones vigentes en diferentes
momentos historicos y su solapamiento con caminos aun perceptibles en la cartografia
o sobre el terreno. Se basa en la consulta de los repertorios, cosmografias e itinerarios
de Hernando Col6n (1517), Juan diéuga (1546), Relaciones Topograficas de Felipe Il
(1575), Alonso de Meneses (1576), Pedro Ponton (1727), Thomas Ferndndez de Mesa
(1755), Pedro Rodriguez Campomanes (1761), Mathias Escribano (1767), Bernardo
Espinalt (1804), Fco. Xavier de Cabanes (183@an Cotarelo (1843), Itinerario

3 Proyecto de acondicionamiento y consolidacion redactado y dipgidia arquitecta Elena Romero
Sanchez y ejecutado por la empresa Strato S.L.



descriptivo militar de Espafia. Formado y publicado por el depésito de la guerra (1866),
entre otras.

Fuentes bibliograficas. Vaciado de publicaciones que aportan informacion directa o
indirecta sobre el camino y sumhitos de afeccion.

Recursos cartograficos. En el apartado especifico de mapas se han consultado
diversos recursos como las minutas de realizacion del MTN y todas las ediciones
disponibles del MTN a escala 1:50.000 de las hojas que interesan al espasioidio.

Los datos son accesibles a través de la pagina de descargaslideSe ha puesto el
acento en las ediciones mas antiguas, ya que reflejan la red de caminos adiglisigso

XX, muchos de ellos ocultos actualmente bajo carreteras, otros roturados
completamente o fagocitados por grandes desarrollos urbanisticos o de
infraestructuras. Fundamental es el uso de Visores cartograficosac \/3;4berpix\V4

uno de los mejores visores cartograficos, desarrollado por el IGN, que integra dentro de
sus funcionesy organizada por capak visualizacion tanto en imagen satéldomo en

mapa (1:200.000), ademas de incluir la representacion del relieve mediante un Modelo
Digital del Terreno (MDT) y los usos del suelo de toda Espafa (SIOSE). El visor Iberpix
ofrece mas opciones, como la descarga de imagenes georreferenaadisir, con las
coordenadas geogréficas incluidamedicion de distancias y acceso a una fototeca,
entre otras.Goolzoon) es de gran interés por proporcionar datos catastrales Utiles para
conocer la situacion de laspacios propuestos para la realizacion de intervenciones.

Fotografia aérea y ortofotografia, a través de la platafoffheD/A, que da acceso a
datos de ortofotos y vuelo fotogramétrico recientes, asi como al ar¢fistérico desde
donde se accede a las series A, By C del Vuelo Americanel@Bt519561957; 1967
1968, respectivamente).

Utilizacién del INPHIS. Catalogo de bienes patrimoniales de la Comunidad de Madrid.
Su consulta permite conocer de primeramoatodos los yacimientos de la Comunidad
de Madrid clasificados por etapas culturales.

Intervencionesarqueoldgicas de cardcter selectivo en consonancia con los datos
obtenidos en las prospecciones realizadas con distintos sistemas de rastreo.

En resmen, la metodologia cientifica aplicada en este proyecto trata de aunar la
perspectiva de las rutas optimas, establecidas en razén de las posibilidades fisicas por


http://centrodedescargas.cnig.es/CentroDescargas/index.jsp
https://sigpac.mapa.es/fega/visor/
http://www.ign.es/iberpix2/visor/
https://www.goolzoom.com/
https://pnoa.ign.es/
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las que habian de discurrir los caminos, pero afiadiendo capas de informacion sobre
yacimienbs arqueolégicos, hallazgopigraficos y caminos histéricbs

Los resultados de las primeras fases del proyecto se han dadmacer en varias
publicacione3lo que, de momento, nos exime de abundar mas en este aspecto que
retomaremos mas adelante. Umimente resefiaremos ahora las areas exploradas en la
Fase 2 que fueron las siguientes:

En una primera etapa, se prospecto la ruta desde Cercedilla hasta Galapagar para
alcanzar después la cuenca media y baja del rio Guadarrama en la zona de Batres
Caranque. El trabajo de campo permitié6 comprobar las hipotesis sobre el terreno y la
toma de datos directa sobre el contexto real del trazado en diversos puntos para realizar
la propuesta de acondicionamiento y valoracién patrimonial. Las prospeccionsslban
ejecutadas en el afio 204.8

La segunda etapa abordo la prospeccion del recorrido de la via desde Tierras de Prado
(Carranque Viejo) hastaomplutum La excesiva antropizacién de todo este sector ha
dificultado la investigacién ya que no solo hanagesecido muchisimos yacimientos
sino que el rastro de la via se entremezcla con la traza continua de caminos de época
medieval y moderna. Asi, a la limitacion de las fuentes antiguas sean documentales o
epigraficas, se suma un problema mas: la escasezsties arqueoldgicos que permitan
seguir con total seguridad el trazado de las rutas del viario romano a su paso por esta
zona de Madrid, dado que nos hallamos en un espacio geografico muy alterado a causa
del desmesurado desarrollo urbanistico contemp@adque ha arrasado las huellas del
pasado en numerosos parajes, sobre todo en las areas meridionales y orientales de la
region. Ademas, la condicién del territorio de Madrid como lugar de paso de las cafiadas
reales propicié la reutilizacion de algunassvéntiguas, pero también se realizaron
nuevos trazados, calificados de antiguos en algunos documentos modernos por esa

4 FERNANDEZ OCHOA, Carmen y ZARZALEJOS, Mar. Sobre la implantacion romana en las tierras de
Madrid. Algunos logros y grandes retos. En Homenaje a la profesora ConcepciorBBkpoed,

Anejos a Cuadernos de Prehistoria y Arqueologia de la Universidad Autébnoma de Madrid, 2:
Universidad Autébnoma de Madrid, Madrid, 2016, p. 291.

5 Vid. FERNANDEZ OCHOA, Carmen, ZARZALEJOS, Mar, RODRIGUEZ MARTIN, Germéan, POLO LOPEZ,
José y VALENCI®N Carmen. 2009. Op. cit. 2, pp. Z312; FERNANDEZ OCHOA, Carmen,
ZARZALEJOS, Mar y RODRIGUEZ MARTIN, German. Las vias del sector occidental de la Comunidad de
Madrid. Nuevos y viejos problemas. ¥ides monumentum veterum, Madrid y su entorno en época

romana, Zona Arqueoldgica n° 20vol. I, Madrid, 2017, p. 22242; FERNANDEZ OCHOA, Carmen,
ZARZALEJOS, Mar y RODRIGUEZ MARTIN, German. 2022. El territorio madrilefio en la trama viaria
hispana. En Tempus Romaéadrid encuentro de caminpgélcalad de Henase p. 104126.

6 Informe inédito del Proyecto presentado en la DGPHCM en noviembre de 2018.
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a introducir ain mas confusién en este complejtads de la cuestion.

A pesar de todos estos condicionantes, en los ultimos lustros, la investigacion sobre la
camineria romana que se esta llevando a cabo en la regidon pone sobre la mesa nuevas
hipdtesis basadas en los principide la ingenieria viariaomana, que encuentran
refrendo en los restos descubiertos como sucede en el caso de esta via en el valle de la
Fuenfria.

Aunque la ejecucion de la Fase 2 se encuentra avanzada, desde 2019 gran parte del
trabajo de campo ha quedado interrumpido por la panda. Como luego veremos, las
nuevas prospecciones contempladas en esta fase, se llevaron a cabo siguiendo unos
tramos predeterminados, al igual que en el primer proyecto, que nos sirvieron de punto
de partida para delimitar la posible trayectoria de la &isu paso por la cuenca media

baja del rio Guadarrama y su camb@direccién camino d€omplutund.

3. Debate en torno al trazado y I&ANSIONESe la via XXIV del
Itinerario de Antonino

3.1. La entrada en el territorio de Madrid por el valle deRaenfria

[ I ONRy2f 23Nl NRYFYlF RSt GNIY2 GAFINR2 02y 2(
sustentada, sin apenas discusion. desde inicios del siglo XX, a partir de los comentarios

de estudiosos clasicos dedamineria antigua como F. FiaA. Blague?, y ratificada

con el estudio arqueoldgico realizadanécios de los 80 por M. Mari#® Poco después

de que viera la luz este trabajo, las obsmiones de L. Fernandez Troy&rsembraron

las primeras dudas fundadas sobre la atribucion romana deoesteno y dieron pie a

la busqueda de una alternativa para la identificacién de un camino mas antiguo, lo que

7 La sintesis de nuestras propuestas hasta la fecha, pueden consultarse en FERNANDEZ OCHOA,
Carmen, ZARZALEJOS, Mar y RODRIGUEZ MARTIN, German. 2017, op. cit. 5.

8 FITA, Fidel. El miliario de Cercedilaletin de la Real Academia de la Histdl®il1, vol.58, p.147

148.

9BLAZQUEZ, Antonio. La via romana del puerto de la Fuduhéin de la Real Academia de la
Historia, 1911, vol. 58, p. 14247.

10 MARINEMaria. Excavacion en la calzada romana del Puerto de la Fuenfria (Cercedilla, Madrid).
Noticiario Arqueoldgico Hispanh988, vol. 30, p. 22854

1 FERNANDEZ TROYANO, Leonamopasos histéricos de la Sierra de Guadarraviaalrid: La

Libreria. Col. Cieftes, Humanidades e Ingenierias n° 35, 1990. ISBN8£8%8732801
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para la exhaustiva labor de documentacién archivistica llevada a cabo por J. Rodriguez
Morales, que culmina en varias publicaciones donde se defiende la identificacion de la
viaromanaconeldenoiny I R2 da/ | YAY 2 & heB@2ueRén pluchas2 OA I ¢
documentales consistentes, se atribuia definitivamente a la época borbonica la que se
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fuera de dudas.

Por nuestra parte, entre enero y septiemlde 2006, desarrollamos un intenso trabajo

de campo en el valle de la Fuenfria desde el Puerto hasta la zona de La Dehesas. Dentro
del conjunto de caminos que transitan el Puerto de la Fuenfria entre Madrid y Segovia,
hemos podido demostrar, con datos fehantes, que la ruta romana transcurre al
oriente de la calzada borbdnica con caracteristicas aptas para emitir hipétesis sobre su
cronologia romana, que se confirma tras la realizacion de la limpieza del camino y varios
sondeos estratigraficos con resudtas positivos desde el punto de vista estructural y

con hallazgos de materiales cern@os de cronologia tardorromartd. Los datos
arqueoldgicos obtenidos en estas intervenciones nos permitieron refutar la propuesta

que hace del Camino Viejo de Segovia éaremana que franqued el Puerto de la 44

Fuenfria y que pensamos que pudo ser el camino medieval que reemplazé al camino———

romano oculto a causa de su desuso Yy falta de mantenimiento. La romanidad del camino
oriental, se reafirmd con los nuevos sondeos pradiisaen torno al Gdro de

2RIVAS, Javier. Otro tramo de calzada en |eSpgera madrilefiaMiliario Extravagante 1999, n°

71, p. 3435; EI Camino Viejo a Segovia en el Valle de la Fuéiligaio Extravagante2000, n° 74,

p. 35; Un viejo mapa de Cercedilla y otros daldiiario Extravagante2002, n° 83, p. 228.
13RODRIGUEZ, Jests y MORENO, Isaac. Elementos pluridisciplinares para la identificacion de las vias
romanas. La via del Puerto de la Fuenf@arbra, 2002, n° 345, p. 283; RODRIGUEZ, Jesus,
MORENO, Isaac y RIVAS, Javier. La via del Puerto de la Fuenfria (Desde Segovia a Eslapiagar).

de Prehistoria y Arqueologia Madrilefi@004, n° 13, p. 686. RODRIGUEZ, Jesus. Intervencion
arqueologicaen el Camino Viejo a Segovia. La identificacion de la calzada del Valle de la Fuenfria. En
Actas de las lll Jornadas de Patrimonio arqueoldgico de la Comunidad Madddd, 2006.
Comunidad de Madrid, Consejeria de Cultura y Deportes. Direccion Gaaé&alrimonio Histérico,

2009 p. 111119; La viabilidad invernal del Puerto de la Fuenk\4. Jornadas de historia medieval

de la asociacion cultural Aimudayr2012. Universidad Complutense de Madrid; RODRIGUEZ, JesUs
y GARCIA, Manuel. Un viaje a tradésla historia por el Camino Viejo de Segovia en la Fuenfria
(Cercedilla, Madrid, Espafi@bservatorio medioambientah® 20, 2017, p. 22257.

14FERNANDEZ OCHOA, Carmen, ZARZALEJOS, Mar, RODRIGUEZ MARTIN, Germéan, POLO LOPEZ, José

y VALENCIANO, Carmga09.0p. cit 2, pp. 291302; FERNANDEZ OCHOA, Carmen, ZARZALEJOS,
Mar y RODRIGUEZ MARTIN, Germéan. 2017, op. cit. 5.
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Visitanted®. Actualmente el recorrido de la via romana esta acondicionado y sefalizado
desde el Centro de Visitantes en el valle de la Fuenfria hasta la cima del Puerto.

3.2. Cuestiones en torno a la identificacion de las mansi®

La ruta XXIV del Itin. de Ant. ubica en tierras de Madrid las estaciongsadeum
Titulciay Complutum A excepcion de esta Ultima, indudablemente situada en Alcala de
Henares, la posicion de las otras dosnsionesen un lugar concreto de la geadia
regional ha generado una amplia discusion histérica, haciendo correr rios de tinta, al
menos, en los dos ultimos siglos.

3.2.1. Miaccum

Por lo que respectaldiaccum haciendo uso de argumentos toponimicos, se ha situado
en el arroyo o el despold® de Meaques, en terrenate la madrilefia Casa de Cantpo

y también en Las RoZasentre el Escorial y Galapad&ren la estacion de Safagd®o

en el Beneficio (Collado Mediarf8) En los Ultimos afios y tras su excavacion y
musealizacion, se hainsistid®d& NOI RS f I ARSYUGAFAOF OAsy RSt
(Collado Medianogon la antiguaMiaccunt?!, pero su configuracién arquitecténica y su
posicion en el entramado viario parecen indicar, con mayor probabilidad, que se trataria
de una mutatio, es dég un establecimiento menor al servicio de la posta imperial,

15 En esta zona, también se habian llevado a cabo varios cortes estratigraficos por parte de la
empresa GROMA con resultados positivagjos investigadores han venido realizando diversas
aportaciones en relacion a la via: CABALLERO, Carlos, FERNANDEZ, Sonia y MARTIN, Amparo. Vias
Histdricas en la vertiente norte de la Sierra del Guadarrama. Un proyecto de recupefatasdel

V Congres Internacional de Camineria Hispanieal. I, Valencia, 2000, p. 131389; Miliarios de

la via 24 del Itinerario de Antonio en la Sierra de Guadarraaraucg n® 3, 2002, p. 13846.

16 SAAVEDRA, Eduardiscursos leidos ante la Real Academia déskati& en la recepcion publica

de Don Eduardo Saavedtdadrid: Real Academia de la Historia,1862, p. 98; BLAZQUEZ, Antonio,
Op.cit.1911, p. 146; FUIDIO, Fid€arpetania Romanaviadrid: Editorial Reus, 1934, p. 46, entre

otros.

17 CEAN BERMUDEZ, Juamsfig. 1832 Sumario de las antigiledades romanas que hay en Espafia,

en especial las pertenecientes a las Bellas Avesirid, p. 108.

18 ALVAREZ, Yasminay PALOMERO, Santiago. 1990. Las vias de comunicacion en Madrid desde época
romana hasta la caida detiRo de Toledo. En Madrid del siglo 1X al siglo IX. Madrid, p. 52.

19 RODRIGUEZ MORALES, Jests. 1999. Algunos topénimos camineros y las vias romanas de la
Peninsula. En El Miliario Extravagante, n° 74.: 3

20 ARIAS, Gonzalo. 1987. Repertorio de los candi@¢s Hispania Romana. La Linea de la Concepcién,

Cadiz, pp. 38384.

21 JIMENEZ GUIJARRO, Jesus. 2006. El Beneficio: una ya vieja alternativa para Miaccum. En El Nuevo
Miliario, 3, pp. 4966.
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donde se realizaria el cambio de herrajes o de montura y, desde luego, de descanso de
viajeros y animales y que se situaria a menor distancia entre si que las mansiones. Esta
modesta edificacid, dotada de termas, estaba conectada con la via XXIV a través de un
itinerario secundariodjverticulug, con origen en la zona de los Pajares de San Juan, sin
gue resultara necesario retroceder para volver a tomar la calzada principal, ya que
podria enlaar con ella mediante un camino que discurre paralelo al Arroyo de los Linos
y que desemboca a la altura del km 4 de la carretei®l®! (AlpedreteGuadarram&y .

Hoy en dia, descartadas con argumentos solventes las identificaciones citadas y a partir
de la propuesta de D.FernandezGaliano? reforzada por ulteriores hallazgos
arqueoldgicos, se defiende la ubicacion\dieccumen la finca Monesterio (San Lorenzo

de el Escorialf que es un yacimiento romano de notable entidad donde se cumple,
ademas, la distana marcada por el itinerario hasta Segovia.

3.2.2. ¢ Una mansio olvidada?

La via XXIV es una calzada que, a nuestro juicio, plantea mas incégnitas de las que
actualmente se vienen considerando, ya que no se entiende gque una ruta como esta,
con un recorriddan largo entre el paso de La Fuenfria (desde Segoa)nplutum 46
donde la orografia, una vez salvado el puerto, es muy favorable, no se haya trazado en
direccidon al este, que ahorra tiempo y que permite igualmente unirse en Alcala de
Henares a las rugaXXV y XXVI, todas ellas encaminadas RaciaaraugustaDe ahi

gue nos cuestionemos cual pudo ser el verdadero objetivo de esta ruta a su paso por la
region madrilefia. La trayectoria de la ruta hace suponer gue la finalidad de la via XXIV
era unir las ds mesetas (Norte: Coé@egovia, y Sur: Toledo) y cobraria sentido en el
contexto de los movimientos bélicos que requirieron la comunicacién entre el area
segoviana yroletuma comienzos del siglo Il a. C., probablemente, sobre la ruta abierta
por los ejécitos cartagineses en los desplazamientos para librar la célebre batalla del
Tajo del 220 a. C. El trazado en direccion a Toledo, practicamente en linea recta y
siguiendo el curso del rio Guadarrama, ha gozado del beneplieitn sector de la

22 FERNANDEZ OCHOA, Carenexh 2017 ,0p.cit 5, pp. 233236.

2 FERNANDEZ GALIANO, Dimas. 1989. En torno a Titulcia. En El Miliario Extravagante, n® 21, p. 12.
24 Investigaciones realizadas por la empresa GROWIACABALLERO, Carlos. 2006, Madrid romano:
nuevos puntos de vista. Madrid romano. Nuevos puntos de \Estd&| Nuevo Miliario. Boletin sobre

vias romanas, historia de los caminos y otros temas de geografia histérica, n° 3,-pf. 43
CABALLERO, Carlos. 2015. El patrimonio arqueolégico de Monesterio (San Lorenzo del Escorial). En
Il Jornadas del ObservatoritcuGadano para la defensa del patrimonio de la Sierra de Guadarrama.
Madrid.



investigaadn ?® pero el problema se plantea a la hora de encajar las distancias
intermansionarias que, si seguimos literalmente el Itin. de Ant. no se cumplen. Cabe
pensar, como ya han hecho otros investigadéigsie en el trazado expuesto por el
documento itinerariopudo haber errores, ya sea producidos en el propio original o
durante las distintas transcripciones o copias que se han venido realizando a lo largo del
GASYLR® [ 24 ASNNBNBa¢d Ytrta O2YdzySaZ ezSRSyY
los guarismos de lalistancias o en la lista de lasansionesEs posible que en este caso
pudiera consistir en la omision de unansiq cuya distancia desdéiaccumhasta el

hito omitido y desde este lugarfatulciafuera de XXIV MP, cifra que, al coincidir con la
que sepra Segovia deliaccumy de ésta d'itulcig el escriba pudiera haberse saltado,

tal y como el propio Saavedra propuso en su dia. Creemos que aqui puede estar la clave
para interpretar adecuadamente el recorrido. Es precisamente en esta posta, de nombre
y lugar desconocido en direccionGmplutumdonde se realiza el cambio de sentido

que refleja la via XXIV al intentar enlazar la mah&mccumcon Titulcig pero que
encuentra un posible encaje en el yacimiento de Tierras de Prado o Carranque de Yuso
o Caranque Viejo en el limite provincial de Madrid con Toledo, donde también confluiria

la via que procede de la zona de Avila. Por lo tanto, a partir del importante yacimiento
Tierras de Prado, una primitiva ruta seguiria en direccion sur hacia Toleddlporaglo
OFYAyYy2 RS ftF a/FEtTFTRAfTEFE YASYGNI & |jdzS dzy
a Titulciay Complutumen consonancia con la nueva estrategia viaria planteada bajo
dominio romano que buscaba siempre la comunicacion mas directa con kalcapi
tarraconense.

25 FERNANDEZ GALIANO, Dimas. 1989cit.23; CABALLERO, Carlos. 2008. Nec in via nec in via
procul. Vias de comunicacion y areas de control marginal en Hispania romana. Bfadgis y

Miguel Angel Novillo (coords.): El territorio de las ciudades romanas. MadricBSEBBMANGAS,

Julio, AZCARRAGA, Sandra y MARTENS, Gabriela. 2017. Mantua y otras posibles cabeceras de
ciudades romanas en el ambito de la Comunidad de Madridsd&dn, vol. 35, pp. 700, fig. 5;
BERMUDEZ, Jesus. 2017. Aproximacion al estudio de redes viarias en la antigiiedad con la ayuda de
los Sistemas de Informacion Geografica: una propuesta de red viaria para las fases de ocupacion
romanas del territorio madrilefi EnVides Monumenta Veterum. Madrid y su entorno en época
romang Vol. |, Alcala de Henares: 2257.

2RODRIGUEZ MORALES, Jesus. 2000. Las fuentes itinerarias antiguas, su fiabilidad y las dificultades
gue plantean para el estudio de la red viaria romanda Peninsula. I: el caso de la A24 del itinerario

de Antonino. Eiel Miliario Extravaganten® 74, pp. 1416.

2T SAAVEDRA, Eduar@p. cit p. 28



3.2.3. Titulcia

Diferente es la problematica planteada por la ubicacionidgcia Este enclave aparece
recogido en el Itin. de Ant. como lugar de parada en las vias 24, 25, 26 y 29. Se han
propuesto varios puntos para su ubdddn, como Aranjué?, el yacimiento Tierras del
Prado, denominado también Carranque de Yuso o Carranquesd/iejiMéstoles, como
proponen grandes conocedores de la viaria romana madrief@an la actualidad,
muchos estudiosos hacen coincidir esta estaci@ria con la actual Titulcia (antigua
Bayona de Tajufia), donde recientes investigaciones arqueoldgicamto con el
famoso epigrafe perteneciente a un arco monumental encontrado en sus cercanias,
serian argumentos a favor de la ubicacion denknsiode Titulciamen el pueblo de
Titulcia, reflejando su destacado papel en el entramado viario de la regién. Sobre el
emplazamiento original del arco monumental es interesante la posible mencién al
monumento en los Annales Complutenses, que podria indicaaquediados del siglo

XVII la estructura aun estaba en pie a una cierta distancia de la poblacién. Dice el
FysyAY2 NBRI OG2Eh &S8no§ c2rivsos gfiierén$jée Carr@ca estuviese
donde oy Vaiona, siendo lo mas cierto que esta fue Titalesgubrense las ruinas de

esta ciudad en la misma rivera de Tajufia por una larga cordillera cuia margen besa su
orillay a buena distancia se conserva oy un arco de fabrica romaneercano a este 48
sitio ay un antiguo castillo, que llaman los de la tiexaga sola. La causa porque han
guerido apropiar estas ruinas a la antigua Carraca es porque desde Chinchon a ellas se
conserva una calzada, camino antiguo, y poco usado, a quien llaman Caé¢aditia

288 AZQUEZ, Antonio y SANCHEZ ALBORNOZ, ClaudidiaEidianas en el Valle del Duero y
Castilla La Neva. Memoria de los resultados obtenidos en las exploraciones y excavaciones
practicadas en el afio 2018unta Superior de Excavaciones y Antigiiedades, n° 2, Madrid, 23, 26
FERNANDEZ MIRANDA, Manuel, MANGAS, Julio, PEREIRA, Jesls y PLACIDO,Domlimo. 19
itinere ab Emerita Caesaraugusta. La via romana entre Talavera de la Reinay Toledo y la implantacion
humana en el valle medio del rio Tajo. &mposio sobre la red viaria en la Hispania romana
Tarazona 1987. Zaragoza: 155.

29 FERNANDEZ GALIAR{as. 19890p. cit, p. 5y ss.

30 RODRIGUEZ MORALES, Jests y GARCIA ROMERO, Azucena. 2003. Diez argumentos para ubicar
Titulcia en Méstoles. EAnales del Instituto de Estudios Historicos Jimenez de Gregoki@, pp.

51-81; RODRIGUEZ MORALES, yeSAS8ALLERO, Carlos. 2021. De Miacum a Titulcia: el trazado de
fl Ndzil wn RSt LOAYSNINAR2 RS | yisigsiBeanionrSdé € | |
ArqueologiaMadrilefia2019. Madrid, pp. 74188.

31 Las excavaciones llevadas a cabo por José PolayyaMWalenciano en el actual municipio de
Titulcia, han sacado a la luz importantes estructuras, objetos ornamentales (patera de Medusa),
restos ceramicos, etc. que elevan la antigliedad de este yacimiento por lo menos hasta el siglo IV
a.C., fecha que ndsbla claramente de la importancia de este yacimiento como punto clave en las
rutas antiguas previas a la dominacion romana. A ello hay que sumar el reciente hallazgo por parte
de estos investigadores de un tramo de la calzada romana que seadig@pltum (comunicacion

oral que agradecemos encarecidamente).

32 ANALES COMPLUTENSES, 1652, p. 17.
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Su interpretacion de esta referencia, A. Stylow wéh Herberg no tienen la seguridad

de que el texto se refiera al arco cuyos restos aparecieron a orillas del Jarama, dada la
AYRAOIFIOAsy RS ljdzS§ a8 KIFfttrol ab o6dzSyl RA&GI
improbable que esta observacion pudiera deleead hecho de que en aquel momento

no habia puente sobre el Jarama y el camino desde el vado hasta el arco pudiera parecer

mas alejado de lo que realmente estdba

El problema se plantea a la hora de armonizar las distancias entn@dasiones
matritenses propuestas por el Itin. de Ant. en los diferentes trazados que atravesaron el
territorio porque no coinciden a no ser que tracemos lineas rectas sin mas desde los
hitos fijos, y no tengamos en cuenta ni los accidentes geograficos, ni los intereses que
en aquel momento suponia el trazado de este camino. Como se ha sefialado en
numerosas ocasiones, la reduccion denknsio Titulciacomun a las rutas 24, 25, 26 y

29, constituye el mayor interrogante al que se enfrenta la investigacion sobre el viario
madrilefio. Titulcia se ha intentado situar en distintos lugares atendiendo a la
informacion derivada de trazados mayoritariamente de origen medieval. Las rutas
medievales, como es sabido, se desarrollaron en funcion de nuevos intereses
econdmicos y del nacimiemtde nuevos enclaves especialmente a finales del siglo Xl e
inicios del XIlII. Obviamente, este hecho no implica descartar que ciertos tramos de estas
vias, como asi ocurre con cierta frecuencia, puedan coincidir con el trazado de una
calzada romana per@n ocasiones, se confia excesivamente en las fuentes medievales
o modernas a la hora de atribuir la antigiedad a un trazado determifaiesulta
tentador aprovechar el uso continuado de un camino a lo largo de los siglos pero las vias
romanas responden anos criterios de planificacion muy concretos y diferentes de los
trazados posteriores aunque puedan coincidir en algunos tramos, especialmente en la
ligazén de nucleos antiguos que se mantuvieron activos tras la descomposicion de las
estructuras territorales de época clasica.

4. La escasez de miliarios

Tampoco resulta muy clarificador para el estudio de las vias madrilefias el hallazgo de
miliarios, que son escasos y presentan problemas de lectura y procietfe De las

33STYLOW, Armin y VON HESBERG, HE@004r. Ein Kaiserbogen in Titulcia?.Ghiron n° 24, p.
235.

34BARRENA OSORO, Elena. 1994. Los caminos medievalesgesient®s romanos. B Semana

de Estudios MedievaleNajera, pp. 344.

35 RUIZ TRAPERO, Maria. 20@4cripciones latinas de la Comunidad Auténoma de Madrid (siglo |
VIII) Madrid.
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16/17 piezas halladas en tierrazadrilefias, una mayoria se han perdido y se conocen
solamente po referencias o copias escritdsHoy erdia, solo se pueden referenciar los
ejemplares los relacionados con el trazado norte de la via XXIV que estamos estudiando
en el tramo SegoviaMiaccumTitulciam (vid. supra) y los encontrados en torno a
Complutumpero exceptuando el hallado en el término de Arganda del Rely (
Compl(uto)/XIIl rap.), ninguno de los miliarios documentados deja constanciaase |
distancias entre mansion&s

5. Sintesis déa propuesta general del trazado de la via XXIV del
Itinerario de Antonino en tierras de Madrid en el estado actual de la
investigacion

La investigacién arqueoldgica de los ultimos afios permite resaltar algunos progresos
importantes en el conocimiento da via XXIV si bien faltan aln algunas cuestiones por
esclarecer. Un avance fundamental ha sido confirmar el verdadero trazado de la via por
el Puerto de la Fuenfria determinando sus caracteristicas topogréaficas y estructurales
atestiguadas a través de sens arqueoldgicos que certifican la romanidballa ruta

que hemos propuestd® . También ha sido transcendental la identificacion 20
fundamentada de la ubicacion déiaccumen la finca Monesterio y la detulciaen el

propio nucleo poblacional actual. De igmaodo se ha ofrecido una solucion razonable
sobre una posiblenansiono citada por el Itin. de Ant. ubicada en la zona de Tierras de
Prado o Carranque Viejo que encaja perfectamente en la idea intuida por D. Fermandez
Galiano y confirmada por nuestras ppecciones ulteriores si bien hay que descartar la
ubicacion de lanansio Titulciaen este lugar como planteaba este investigador. Hoy en
dia, no se puede sostener el enfoque tradicional basado en las fuentes itinerarias y
epigraficas en detrimento del ahsis arqueolégico de los trazados. En las
investigaciones que venimos acometiendo en este proyecto desde hace mas de una
década, constatamos que la identificacion de restos viarios no esta siendo tarea facil
dadas las importantisimas modificaciones antcag experimentadas por el entorno de

36 RODRIGUEZ MORALES, Jesus. 2008. Buscando vias entre los pap@es; Moizedas romanas

de la comunidad de Madrid en fuentes documentales antiguas. EI Nuevo Miliario, n° 7;5%. 44

STLOSTAL, Joaquin. 199®s miliarios de la provincia tarraconenZaragoza; CABALLERO, Carlos,
FERNANDEZ, Sonia y MARTIN, Amparo. @@0git. 15, pp. 13546.

38 FERNANDEZ OCHOA, Carmen, ZARZALEJOS, Mar, RODRIGUEZ MARTIN, German, POLO LOPEZ, José
y VALENCIANO, Carmen. 20Dp. cit 2, pp. 291302; FERNANDEZ OCHOA, Carmen, ZARZALEJOS,

Mar y RODRIGUEZ MARTIN, Ger@@h7,op. cit 5.
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la capital y algunos de los grandes municipios madrileiios, pero es posible alin encontrar
indicios materiales de las viejas calzadas, tal y como sucedererehftia, Galapagar o
Titulcia.

En lineas generales, hemdseafiado el trazado de la via XXIV a su paso por la Comunidad
de Madrid pero aun persisten cuestiones sin resolver que trataremos de aclarar
mediante las tareas de campo aun pendientes. En nuestro estudio hemos creado un eje
de circulacién dividido en transgpara una mejor comprension de la ruta.

Comprenden desde el
coronamiento del Puertepor el trazado descubierto al oriente de la via Borbonjcsu
continuacion desde Las Dehesas hacia lalaale la poblacion de Cercedilla, en las
inmediaciones de la Ermita de Santa Maria, y el discurrir del camino hasta Casas del
Montecillo, en Collado Mediano.

Incluyen el recorrido desde Casas del
Montecillo hasta el Cerro de Mirasierra a través de la Cafiada Real Segoviana, pasando
a unos 2 km en linea recta derfaitatio de El Beneficio. Desde el Cerro de Mirasierra,
la via se dirige hacia la zona de Galapagar, posiblemente siguiendo la propia Cafiada Real
Se@viana, por lo que no atravesaria la citada poblacién y se dirige hacia el asentamiento
romano de Monesterio.

Desde
Monesterio, donde probablemente se hallarfdiaccum continla en direccion a
Villanueva del Pardillo, desde donde se dirigia a Villafranca del Castillo discurriendo
paralela al rio Guadarrama.

Tras cruzar el
curso fluvial cerca del Camino derramnillos o algo mas abajo, junto al Castillo de
Villafranca, el camino circula por la margen izquierda del Guadarrama hacia la zona de
Cienvallejos, donde se cruza de nuevo el rio.

En este tramo delbd existir
una mansio omitida en la zona de Carranque Viejo (yacimiento de Tierras de Prado) que
pudo funcionar como nodo viario de los itinerarios que se dirigidnlatum Avilay
Titulcia

Desde Carranque Viejo el
camino se enfila hacia Torrejon de Velasco y la zona de Ciempozuelos, para tomar



direccidn a Titulcia, cruzando el rio Jarama a través del posible puente sobre el que se
alzaria el arco monumental del que se conservaepadel epigrafejue lo coronab#.

Desde Titulcia, la calzada
toma la Senda Galiana hacia el norte, en direcciGonm@aplutum abandonando la senda
en la zona del cerro Butarrén en busca de la orilla del reonia

La ruta prosigue junto
al rio, cuyo cambio de curso plantea dossiptes itinerarios, uno pétVelilla de San
Antonio y Mejorada, donde por la margen izquierda del Henares se dirigieSaaciuan
del Viso, donde se hallaba la primitiZamplutum EI otro, con la sistematizacion de la
ciudad del llano, la via cruzaria @rtdres por un vado, o un puentpara seguir por el
Camino del Juncal hastaomplutum

Las particularidades de cada trarse encuentran referenciadas en las descripciones y

mapas que acompafian a nuestros trabajos ya publicados y se han resumido en una
GDdzNF RS 1 @NIF - - Lx¢é RS OIFNY OGSNI RA@dzf 3L 2
de la ruta XXIV se ha plasmado emacartografia general que permite reconocer los

trazados propuestos (Fig. 2).

En definitiva, creemos que el estudio de la via XXIV del Itin. de Ant. ha avanzado de fogma
notable a través del proyecto aqui presentado, aunque muy probablemente muchos
aspedtos seguiran siendo

39STYLOW, Armin y VON HESBERG, Henner. Ein Kaiserbogen inChitcdgia® 34, 2004, p. 265
266.

40 FERNANDEZ GALIANO, Dimas. 2@#2puentes romanos de Complutum y la fundacion de la
ciudad Cuadernos de Patrimonio Histérico y Arqueolégico de Altalddenares, 2. Alcala de
Henares.
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Figura 2- El trazado de la via XXIV del Itinerario de Antonino (Fernandez Ochoa, Zarzalejos y Rodriguez Martin,
2022)
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ANTONIORODRIGUECOLMENERO
UNIVERSIDADE DE SANTIAGO DE COBMIROS

Sefioras y Sefores, el tiempo del que se dispone para esta conferencia es , mas bien,
escaso habida cuenta de lo mucho que podriamos aportar; pero las reglas son las reglas
y, si Dios lo permite, muy pronto podremos hojear extensamente cuardade la

Via Nova pudiera opinarse a través de la lectura de un grueso volumen escrito en lengua
gallega, con version al castellano a manera de apéndice , a punto de salir de imprenta
tras haber sufragado su maquetacién el Consello da Cultura Gglémaue es mas
definitivo, su impresion por la Diputacion Provihca Ourense.

Sin embargo, el punto deaptida del proyecto arranca yde lejos concretamentede

los afios inicies ya del siglo en que vivimdSonforme podran recordar algunos ds lo
presentes, fue una empresa madrilefia la que nos despertd del letargo, ofreciéndonos
sus servicios en las tareas de solicitud de unos cinco proyectos europeos relacionados
con las vias romanas del noroeste peninsular por entidades gallegas , juntasoante
diversos municipios del norte de Portugal y, de manera concreta, los de Braga, Terras
de Bouro y Amares relacionados con las cuatro rutas romanas mas importantes del
noroeste peninsular; es decir, admitiendo la conocida estructuracion, al respeeto,
Saavedra, las vias XVII del Itinerario de Antonino, entre Bracara y Asturica a traves de
Aquae Flaviae (Chaves), por la banda sur de de la Gallaecia de entonces; la XIX, con la
finalidad de comunicar entre entre si a las tres capitales de los regpeconventos
juridicos, es decir , Bracara con Lucus y Lucus con Asturica ; la XX, matizada con la
expresion per loca maritima y , finalmente ya, la XVIII, motejada como Via Nova entre
Bracara y Asturica por el interior de la Gallaecia romana quedeeda que,



sustancialmente, mas vamos a tratar. Ahora bien, ademas de las tres primeras que
suelen ser citadas , nos hemos atrevido a definir, en esta ocasion, otra que nunca habia
AAR2 &SNAIYSYdS GSYyARI Sy OdzSgLNBESYOUNKOGIE L
entonces no definida, aun, como era de esperar; tarea que, a grandes rasgos, hemos
pretendido llevar a cabo pese a que de maritima, a mi modo de ver, tan solo posee el
insignificante tramo que media entre Caldas de Reis y Noya, enaGapara, a
continuacion, proseguir, por tierra ya, a través de Santa Comba y demas hitos hasta
Brigantium (A Corufia) puesto que , no en vano ha sido motejado vulgarmente el cabo
CAYAAGSNNB & | £t SRI3248 O2y | SEdatidBeslesy aO2 a
invierno . Y a pesar de este reparto, quedaria todavia sin ser aludida la verdadera Via
Maritima de la que dan fe, entre otros argumentos, a partir de la desembocadura del
Duero y hacia el norte, los faros romanos a tener en cuenta: el mideeellos, aludido

por Pomponio Mela en la desembocadura, casi, del rio Ulla; el de Brigantium , conocido
hoy dia como Torre de Hércules, acerca del cual ha sido publicado recientemente, por
la Autoridad del Puerto, un volumen mio en el que creo haberastrado que el Faro
brigantino (A Corufia) es iniciativa ya del emperador César Augusto ,y no de los
posteriores Vespasiano o Trajano a los que , hasta ahora, les era atribuido, entre otras
razones porque habria sido erigido por una cohors , al menok lgio X gemina
acantonada en Gallaecia tras las guerras céantabras y postreros afios de vida el
emperador, a la vez que habrian de serlo, a continuacién y por igual , otros dos faros
mas, al menos, a lo largo de la costa cantabra: uno de ellos epaCGhiaTorres (Gijon)

y el otro, todavia recientemente descuierto, en el entorno de Irin (GuiplUzcoa) a los que,
muy probablemente, podria afiadirseles , incluso, un cuarto, muy pi®bah la bahia

de Santander.

Pero, dejando epaz, por ahora, la verdada ruta maritima, procuraremos referirnos

tan solo a las cuatro vias terrestres principales que se allegaban a las capitales de los
conventos juridicos del momento en el noroeste peninsular. De tadasss, no son las

vias aludidakas Unicas existentepuesto que la dispersién de miliariosr@ambitos que

ellas no cruzadan motivo para pensar en una reen cualquier caso mas ambiciosa y
complementaria de la oficiatendiendo a lo$allazgoge los cilindros aludidofiera

de los decursos de lagtasoficiales a las que acabamos de referirnos, o simplemente
complementandolas, tratarase de vias secundarias, derivaciones de las primeras o lo
gue al caso viniera.

De cualquier manera, lo importante del esfuerzo radica en que ha podido ser
conformada unaabula comun de comunicaciones, que hemos tratadoed@ampar
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sobreel poster, para el primero de los volimenes elalolarague a continuacién vamos
atratar de ofrecer, pero que muchos de ustedes conocen ya.

(MAPA).

Solamente afadirque los logros obtenidos en aquella ocasion por mi y mis
colabomdores, Santiago Ferrer Sieyr&ubén Alvare&sorey, han sido recapitulades

el grue® volumen, nimero 1 de la serieditado en 2004or el Consello da Cultura
Galegale la Xunta de Galicialgunos de los aqui presentes recordaran la presentacion
de aquel trabajo, en esta ciudad de Braga, por un hestndioso de la Hispania
Romanay particularmente incluida en la serie esta ciudad, para mi gran investigador,
a la ez que amigo, nada menos que el Profesor Geéza Alféldy, Catedratico de Historia
Antigua de la universidad alemana de Heidelberg, con quien tuve el gusto de compartir
varios veranos mi estancia en su universidad como becario del estado aleméan, cuando
no dd ministerio de educacién espafiol, ademas de en asistencia a congresos y demas,
que lamentablemente fallecié dos o tres afios después de su visita a Braga en esta
ocasion. Habria de ocurrir, lamentablemente, en Atenas y debido a un infarto de



miocardio rgentino en el momento en que, acompafiado por Sus amigos Yy
colaboradores griegos rumbo al cercano Parthenon ya, con anterioridad elegido para
escenario del homenaje que se le queria efectuar arropado, a su vez, en aquella ocasion
por un nutrido acompafiarento de colegas y amigos llegados para presenciar la
merecida condecoracion que la ciudad helénica le ofreciera por sus estudios en torno a
su polis originaria .Descanse en paz este gmaastigador y fiel amigov/olviendo al

tema de esta intervencion, @rimer gran volumen de la serie inicialmente proyectada
verso, preferentemente, sobre el estudio de los miliarios de todas las vias a las que los
respectivos cilindros pétreos, entre otros criterios, habrian de detectar.Ahora bien,
atendiendo al esquemglobal del proyecto a desarrollar, se acordé que habria de ser
nuestra Via Nova Romana , y no la de idéntico nombre, como ya conoceran, que
comunicaba por tierra Turquia con Egipto a través de Jordania, siendo la nuestra la
primera de la serie en seracY SG A RI &, Sait airASyRz2f2 (2RI @
quince afios de duracion y recursos bastante limitados para la financiacion de este
proyecto.En resumen, que la publicacidel segund volumen se esta efectuando,ya
debido a lo cual esperamp®or nuestra parte, queno demore excesivamente su
aparicion.

Y ello dicho, pretenderé tan sélo en esta ocasién abordar algunos aspectos globale%ge

su contenido, puesto que el tiempo del que todavia dispongo para esta intervencion no———
es precisamente excesivofiddir, por otra parte, que de la edicion de este segundo

volumen solamente somos responsables Santiago Ferrer y el que leshaldiagdose

aguél estructurado en ocho capitulos diferentadps que Gltimamente ha sidgdgiadido

otro no previsto que, mas qude conclusiones, resulta ser un corto resumen de todo lo
anteriormente expuesto, dado que el originario ha llegado a extenderse hasta unas
cincuenta péaginas.

Preguntaran ustedes el por que de esta novedad, y se la expégerbente. Ocurrid

que, a la hora de las colusiones crei recibir una inspiracion, eso si nada divina,
relacionada con el supuesto, ahora verdadero, doble proyecto romano de urbanizacién
del noroeste peninsular: primero el augusteo y por la periferipuede decirse, de la
Gallaceia de entonces; y, a continuacion, el de los Flavios y sucesores inmediatos, por el
interior. Y ante una perspectiva de tal género, y a la vez que considerando el escaso
tiempo disponible de mi partgoara la presente intervema@n, he gptado por irles
mostrandotan sélo la ficha, mas o menos escueta, de cada capitulo, hasta nueve,
resumiendo en algunas frases el contenido de cada cual.



CAPITULO I: Condicionantes étnteoritoriales a considerar a lo largo
del decurso de Is Via Nova

A: Organizacion del noroeste peninsular hispanico tras la guerras cantabras.

Diremos que el primer intento de organizartetritorio conquistado por las legiones
romanas habria sido la creacidon de la Provincia Transduriana con territorios que, siete
afos después, habrian de abarcar las prontamente creadas regiones de Asturia y
Gallaecia conforme, hace ya mas de veinte afio® a darnos a conocer el Bronce de
Bembibre .No obstante, habria de ser suprimida dicha provincia con la llegada al, hasta
entonces, campamento de Asturica ,del emperador Augusto en persona dlaantes

de la era.Y seria alli, seguramente, quérfasido estructurado, de nuevo, el esquema
administrativo anterior, agregando a la provincia de Hispania Ulterior, cuya capital era
ya Emerita Augusta, las entonces ya regiones de Asturia y Gallaecia, bien que por poco
tiempo por cuanto, con anteriatad al cambio de siglo, habrian de pasar a serlo,
seguidamente , de la Provincia Hispania Citerior con capital en Tarraco (Tarragona). Y,
dentro de cada provincia, losspectivos conventos juridicos, perteneciendmda cual

los correspondientes populi ycivitates que Plinio, entre otros historiadores, habria
encargarse de resefiar. Ahora bietugl habria sido el intento del Emperaddt@ede
decirse que no otro que la organizacién y urbanizacién de los territorios conquistados
que, a tenor de la creacidte la red viaria del momento, resulta ser tan so6lo perimetral

en el caso de las tierras galaicas.Obsérvese, si no, el trazado, desde Bracara a Asturica,
a través de Ad Aquas , la Aquae Flaviae posterior y Chaves actual, inaugurada entre los
afos-5-2 antesde la era, conforme vienen a confirmar varios conjuntos de miliarios a

lo largo de su recorrido, entre ellos y concretamente, los del Castro de Aveldes
(Braganga) y San Martinho de Zebral (Boticas), tras haberse estructurado la tabla
administrativa de loconquistado y , de mas a menos, la columna descendente de
provinciae/regiones/ conventos juridicos/ civitates/populi,castella etc.En fin, que lo que
mas se destaca en esta organizacion administrativa es la ereccion de los tres o cuatro
epicentros urbane de referencia, a la vez que otras tantas vias de gran alcance para
comunicarlas entre si. Ahora bien ¢quiénes habrian sido los iniciadores y ejecutores
inmediatos de tales proyectos urbanos y viaridd®amente cabe decir que cohortes y
centurias del grcito romano de aquellos tiempos, cuyos nombres serian recogidos en
inscripciones numerosadusivas a las obras publicds aquellos tiempos. Ahora bien,
llegados al reinado de los Flavios, y especialmealt de Vespasiano, se trataria,



TN
asimismo, de uranizarel nucleo interior de la Gallaecia, ahora juridicamente romana
ya, resultando ser la Via Nova la gran calzada que habria de dar muerte al aislamiento
del interior de la Gallaecia de entonce¥ hasta aqui el por que de esta segunda red
viaria.

B. Ahora bien, eiste, asimismaina segunda parte en este capitulo relacionada con los
condicionangs fisicos, recursos materiajeademas de asentamientos de grupos
humanos moradores en el territorio de paso, en este caso concreto de los Bracari
misnos, ademas de los Seurbi, Quarqueilumici, InteramniciEquaesiTiburi, Gigurri,
Bergidenses, Susay, fianimente, Amaci, estélltima civitas atribuible ya al ambito
asturicense

CAPITULO:ILa Via Nova Romana en su encuentro con la red acuifetardeorio a

recorrer entre Bracara y Asturica: puentes, viaductos, Vados, asi como artilugios varios
a la hora de intentar trasponer los cauces fluviales respectivos de cada lugar

Resultaria imposible dedicarle ahora el tiempo que no poseemos.Tan adlifestar

que a lo largo de la Via Nova se conservan todavia, mas o menos afectados por el tiempo,
hasta diez puentes romanos: cuatro en Portela d"Homen mas los de Portaxe y Ganceiros
en tierras de Lovios, y van seis; ademas de los de Ponte Pedrifiainea Aavea,Bibei 50
y A Cigarrosa en los valles de Trives y Valdeorras; en total 10, que no es ya poco, aungte———
pudieran ser mas si afiadiésemos otros cercanos a los ya aludidos, resultando ser por

ahora la Via Nova, que sepamos, la campeona en cuantoipos#ss puentes romanos

de toda la penisula.

CAPITULO 1ilLa Via Nova ®racraAsturicam en cuanto difusora del urbanismo
romano versus ruralismo habitacional indigena: Capita Viae, Mansiones, Mutationes,
Tabernae y demas instalaciones erigidas a la verdeturso de la calzada romana

CAPITULO IVa Via Nova Romana en cuanto a derivados: Caja de la Via en sus plurales
versiones y dimensiones: aggplataformas, calzadas, tineles/trinchera, ademas de los
sistemas de drenaje del conjunto de las opcionesrdadas para explicar estos y otros
muchos detalles.

CAPITULO \Amojonamienb y sefializacion de la Via Notas MiliariosNada menos que 311
en total,resultando ser, creemos, el méevado de sefiales por milla de esta naturaleza
conservados dentro démperio romano.
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CAPITULO VToponimia de la Via Nova romana alusiva a aspectos plurales de su
recorrido y funciones.
Mucho que decir acercde este apartado tan rico en contenido hasta la data olvidado

en casi todos los estudios relacionados con &aNava.

CAPITULO ViCondcionantes a tener en cuenta ema mejor interpretacion del
trazado de la Via Nova en determinados tramos de su recorrido: valor diferente de
millas, recuperacion de trazados, utilizacién de topénimos viarios y puesieden &

las vias romanas qudesde distintos puntos, confluyen en El Bierzo.

CAPITULO VIIRedefinicion del trazado de la Via Nova romana atendiendo a los
contenidos confluyentes de los stetapitulos que anteceden adintesis que ahora se
trata de ofrecer , X

CAPITULO IX y conclusion@preciaciones finales novedosassseptibles de ser
consideradagonlusiones para el lector.
Y con la finalidad de ilustrar la exposicion histérica: mapas, textos e iconos

acompafando la version literal a lo largo dea su recorrido.

Y esperamos que este volumen, mas 0 menos correcto, concreto y completo sea de
apreciacion para todos los interesados en estas cosas.
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PALAVRAGHAVE Vviagdo nmana; Ligagad®racara Augustaugusta Emerita

Investigacdo arqueoldgica gmyrafica

INTRODUCAO

A relevancia dos eixos de comunicacdo viaria na conexdo do império romano € um dos aspetos
salientes da Antiguidade pelo seu papel estratégligando em rede ndo s6 os principais nuicleos
urbanos, mas também os secundarios e o mundo rural.

O seu papel na articulagédo e desencravamento territorial &apito cada vez mais realcado pela
investigacdo, como tém patenteado as abordagens sobrerodste peninsular.

No que ao quadrante noroeste da peninsula concerne, a rede viaria teve, desde a primeira hora, um
papel fundamental em termos militares e, logo de seguida, na articulacdo administrativa que
pressup6s a integracao dos territérios conqaids.

Tornase fundamental na reestruturacdo das paisagens e do povoamento, a0 mesmo tempo que é
imprescindivel & exploragédo econémica do territério, permitindo a circulacdo de bens e das pessoas,
a par da informacéo e das ideias. A abertura de novasouviasrestruturacao de vias e itinerarios
existentes édeste ponto de vistssintomatico.

Ramificando os eixos viarios principais, havia todo um conjunto de vias secundadasinaley
também publicas, que, essencialmente, estabeleciam a ligacaceotms secundériosi{cie pagi,
por vezes capitais dguitateg ndo articulados com os eixos principais, para além de urdfigeinfe
caminhos privados, comunsife communésou particularesi(iae priuatag, que constituiam os
acessos a dominios rur@sampos.

! Trabalho enquadrado no projetdut oppressi serviunt aut recepti kefitio se obligatos putant II:
las formas'no coercitivas" de transformacién indigefsa IV a€s. | dC) PID202017370GHOO.



UM NO ESTRATEGICREDOVIARIO

Bracara AugustdBraga) foi, desde a sua fundacdo, um destacado centro viario, mantendo essa
notabilidade longo do periodo imperial.

Se, por um lado, a cidade tem um posicionamento territorial na encruzilha@#ds naturais de
penetracagQ quer no sentido suhorte, quer esteoeste, por outro, a sua posi¢cao simultaneamente
occidua e meridional no extremo daerioraproximaa do oceano e do territério provincial lusitano,
com vantagem na conexao com 0s seugagipais centros urbanos, desde logo os que concentram
importancia administrativa e comercial.

Desta cidade; de fundagéo augustana, ocorrida por volta delBsa. C¢ irradiava um conjunto

viario importante (fig. 1) que permitia a ligacdo aos principaistros urbanos do Noroeste e da
Lusiténia. Maioritariamente essas estradas constam da fonte itineraria antiga que comummente se
designa de ltinerario de Antoningi(erariumprouinciarum Antonini Augugtium roteiro da época
imperial, possivelmente doés. llle conhecido por versdo do séc. IV, que inclui a relagdo das
principais vias e indicac@o das paragens gque se percorriam, bem como a distancia entre elas. Assim,
conectavanBracaraas viasKV| XVII, XVIII, XIX e XX elencadas nesta fonte classica.
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Figura 1- Fig. 1 Viacdo no Ocidente doonuentus Bracaruni A. Redentor

A primeira estabelecia a ligacéo enBeacara Auguste o litoral ocidental lusitano, nomeadamente
até Olisipo O trogo conventual liga@ale situada na margem setentrional do Doun&o longe da
sua foz, numa distancia total de XXXV milhas.



A segunda relaciorse com a porta oriental dBracara Augustacujo tragado percorre o interior
conventual, com passagem péquae Flauiage faz ligacdo Asturica Augustaatravés do setor
meridional doconuentugasture.

A chamada Via Nova, assim designada por a sua construcdo, contrariamente a das restantes, ser mais
tardia, designadamente flaviana, é a terceira, que igualmente estabelece a ligacdaitoitg mas

com uma orientacdo maidireta. Tendo relacdo com a porta nordeste da cidade, orisatam

direcdo as serranias do Gerés e a Baixa Limia, atravessando os territériooriemtais do
conuentus Bracaruppara atingir a capital asture atravessando a regido do Bierzo.

Uma terceiia ligac@o a\sturica Augustaque também interligavaucus Augustiera realizada pelo
trajeto segunte. Relacionase, na cidade;som a saida setentrional.

A quinta é mais propriamente um itinerario, que poria em relaB&acara Augusta, Bergidum
Asturca Augustatambém designadaer loca maritima cujo tracado € controverso. Ha propostas

que o autonomizam desde a capital bracara e outras que consideram que, parcialmente, segue
trocos de outras estradas. Nao obstante, tem valorizado a possibilidadee dum tragado
independente logo desdeBracara Augusta a partir da sua zona oeste, acompanhando
sensivelmente o curso do rio Cavado na direcéo litoral, podendo, assim, servir um dos possiveis
portos fluviais ligados ao abastecimento da cidade associadie aies

Porém, nem do ltinerario de Antonino, nem da Cosmografia do Anénimo de R&emarfatis
Anonymi Cosmographiaoutra fonte itineraria mais tardia, composta no século VIl com base em
regidos anteriores, consta eixo viario que, rumo a sudest@gd a cidade ao vale do Douro e as 66
terras lusitanas mais interiores, permitindo a conexao éargusta Emerita

A VIA DE LIGACAGMIGUSTA EMERITA

A referida ligagdo a capital lusitana € um itinerario, ndo uma estrada homogénea, do qual se pode
identificar um @xo principal e diversosliverticula designadamente em territério meridional ao
Douro (fig. 1).

Mas a existéncia desta estrada conectada &yacaraesta fora de questdo, em face das evidéncias
decorrentes dos registos arqueolégico, arquitetonicepagrafico.

A sua inser¢éo na malha urbanalleacara Augustfar-se-ia no sector sudeste, concretamente na
parte norte da Quinta do Fujacal, embora ndo tenha sido localizada com seguranca a porta que a
servia.

Depois, o tracado da estrada orierda parasudeste, passando junto ao monte da Falperra e
entrando, a seguir, na bacia do Ave, tendo passagem segura em S&o Martinho de Sadeee



[T

67

MR ST

regista um miliario de Trajano (cf. quadrocle nas Caldas das Taipas, estancia termal e plausivel
uicus ondese encontra a monumental inscricdo conhecida como Ara denbrdgmtigamenteAra
de Nerva).

Daqui a estrada alcancava Caldas de Vizela, decerto outro destacado aglomerado secundario,
igualmente com importancia termal, e possivelnsia

A partir desta loalidade e até ao vale do Douro, tesa considerado a existéncia de percursos
alternativos, nomeadamente dois até Sobretdamega (lugar de Rua): urkRgbgueirasoutro por
Lousadafazendose a travessia do rio no local de implantacdo da ponte (mediev&adaveses.
Por Tuias, um trajeto Unico ligavd angobriga(Freixo, Marco de Canawes).

A sul de Maiedo, do tracado mais ocidentderivava um grande eixo secundario que, servindo o
arqueossitio penafidelense de Monte Mozinho, conduzia diretamente &ssi do Douro junto a
Cividade de Eja.

Entre Tongobrigae o Douro térrse igualmente considerado varias possibilidades de trajeto e
travessia. Com documentacao de miliarios, ha um tracado que se desenvolve para o setor nascente
do territério desteciuitas estabelecendo ligagdo ao Porto Manso e a Aregos, locais onde era possivel
fazerse a travessia para as terras lusitanas.

Todavia, 0 percurso, mais direto ao Douro, é 0 que desceodgobrigacom dire¢do a Varzea do
Douro, plausivelmente com uniuerticulum por Avessadas, servindoe, para a travessia fluvial, o
porto deBitetos

Os miliarios associados ao primeiro trajefbuias Freixo, Soalhdes e Carreirirggéo todos tardios,
dos séculos Il e IV (cf. quadro 1).

Quadro1l - Miliarios associados a viBracaraDouro porTongobriga

localizac&o do achado bibliografia cronologia

Sande (S. Martinho),

. ' CIL 11 6214; MolVNH 559
Guimaraes

Trajano, 102105

MolVNH 559

Tuias, Marco de Canaveses Valentiniano e Valente

Freixo, Marcade Canaveses  CIL |1 6210; ; MolVNH 560 Séc. IV (?)

Soalhaes, Marco de Canavese HAE 469; MolVNH 561 Dinastia constantiniana
(Constantino 11?)

HAE 468; MolVNH 562

[Carreirinha] Grilo, Baido Galieno, 256



Para além destes milidrios ha, com posicionatnemaisproximo deBracarg o referidomiliario

trajanico de Sande, sendo também a este periodo que parecem ser reportaveis 0s vestigios romanos
da ponte sobre o Tamega em Canaveses. Estes dados tém sido usados para datar este eixo viario de
inicios do séulo Il, como se tem sustentado na investigacdo mais recente, apontaedoonologia

dos imperialatos de Trajano e Adriano.

Nao obstante pela importancia estratégica, decorrente da capacidade de ligacdo a capital da
Lusitania, este itinerario, até petaia natureza compaésita, dificilmente se compreende téo tardio.
Sobretudo quando as alternativas reais de ligagdo oiusta Emeritse revelam mais longas e
menos diretas, embora a sua estruturacéo definitiva se reforce com a intervengéo de principios do
século llg uma cronologia que sera, assim, coerente com intervencdo mais meridemalim
contexto provincial distinto, materializada na construcdo da conhecida ponte de Alcipdaiea,
travessia do Tejo.

OUTROS DADOS DE NREUWA EPIGRAFICA

Importa, igalmente, chamar a atengdo para dois interessantes documentos epigréficos cuja relagdo
com este eixo viario ndo deve ser desestimada, permitindo inclusive enfocar a sua profundidade
cronoldgica.

Um deles é uma peca incompleta aparecida no mosteiro de Alpadd (Marco de Canaveses) nos

anos 80. Na realidadeim bloco arquiteténico que foi reaproveitado (fig. 2) como sarcéfago em——
tempos medievais, que vem sendo interpretado como pertencente a um dintel, acarretando diversas
sugestdes para 0 seu emprego, nfE@ece pouco provavel a sua ligacdo a um templmao

inicialmente se propds, odedicado a uma divindadeu ao imperador Augusto, até porque, com

respeito a Ultima proposta, ndo sera anterior a Caligula.

Figura 2- Inscricdo de Alpendorada (Marco de Caveses) / A. Redentor.
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O estado fragmetdrio do texto que se conservaermite identificar conclareza alguns termos,
nomeadamente o coletiv@racariantecedido desacrume elementos de uma titulatura imperial,
designadamente as referéncias ao poder trifmio potestate e ao pontificado maximaontifici).

A investigacdo tem apontado a possibilidade de a inscricdo se encontrar deslocada do seu
enquadramento original, com sugest@f® origem noutro local. Uma possibilidade que se tem
admitido é a de quegada a proximidade a Varzea do Douro, onde se tera localizado importante
uicuse existiu um porto fluvial, corresponda ao termo desta localidade o seu contexto original: um
dos pontos de entrada no territério conventual bracaro a partir do Douro, comefegLr.

Nesta sequéncia, afiguse-nos légica a proposicdo de a peca poder ter integrado um altar ou um
friso de arco honorifico, embora as suas proporgdégés de comprimento maximo, considerando

as medidas conservadas ([40]x[200]x64 ¢mparecam ma consentaneas com a segunda hipotese.
Assim, a possibilidade de ter existido, nas proximidades da margem norte do rio, um arco associado
a via é passivel de cogitacdo. Alias, este tipo de monumentos surge frequentemente ligado a
materializacdo de confinentre dois territérios, como ilustrardo os casos hispanicos dos arcos da
serra de Chimorra, de Matorell e de Cabanes, bem como o conhecidamer Augustus

O termosacrum que confere conotagao religiosa a dedicatoria politica, tem comprovagéo noutras
inscricdes dedicadas aos imperador&sta utilizacdo parece mais mada no inim do império,
particularmentecom Augusto e Tibério, mas tem outos exemplos cordlp&-Elios(com Trajano

ou Marco Aurélio, por exemplo).

O carater politicereligioso da rensagem tornasse evidente e inteligivel num contexto de busca de
unidade territorial e de exaltacdo do poder imperial. Os dedicantes registados §&aasi que

nao devemos entender enquantmpulus que Plinieo-Velho menciona como estando separadsdo
Turdulospelo Dourd. Entendemos, com outros investigadores, que o termo possa corresponder
antes a um coletivo que englobaria todos wsouli do conuentuse, de facto, assim melhor se
interpretara considerando que o qualificati@racarussurge na nomeclatura oficial daconuentus

a par do determinativo d&8racares

A atribuicdo da inscricdo de Alpendurada a um imperador especifico implicara sempre, em funcéo
da informacéo relativa ao poder tribunicio, uma datacdo em fase embrionaria das suas funcées
gowernativas, ndo podendo ser por isso anterior a Caligula, considerando que tanto Augusto, como
Tibério revestiram o poder tribunicio com anterioridade ao seu governo.

E possivgbensar numa reconstituicdo do texto como consagracio ad@amas quer do pnto de
vistaepigrafico, quer do historico, sera preferivel a atribuicdo a Caligula, em funcao da sua titulatura
para o ano de 37 ou primeiros meses de 38, uma vez que este recelerds poder tribunicio a

18 deMarco. O facto de o inicio do seu goverter significado uma verdadeira renovacapos a
perturbagao que atingiu a reta final dojerialato de Tibério, suscitgande entusiasmo, como bem

2HEp 1, 688; CECBp®b15
3Plin., NH, 4, 112.



ilustra o juramento deAritium (Alvegd), realizado espontaneamente menos de trés meses apos a
morte de Tbério, como tem sido posto em evidéncia pela investigacdo. Segundo Suetériie em
uita Caesarurf granjeava grande apreco no momento da sua ascenséo por ser principe desejado
entre grande parte dos provinciais e dos soldados, e entre o povo de Ronyzaramndevido a
popularidade que teve seu pai, Germanico.

Como paralelo para a restituicdo da inscricdo de Alpendurada, podemos invocar, por exemplo, textos
de bases de estatua oferecidas a Caligula, exatamente em 37, peléstés dosAlpesPeoninae
(ciuitates 111l uallis Poeninjedocumentadas nas localidadescas de SaiAvauricela-Valai$ e
SaintTriphon’, em que o elenco genealdgico surge reduzido a filiacdo, ainda que este texto
marcuense se individualize pela utilizacdo da fosaerum bem paenteada em textos dos seus
antecessores.

O texto resituido poderé ser o seguinte:

[C@io) CAESARI AVGVSTRIBENICI CAESI9 F(lio)]
[GERMANICO IMPERAT|OR
[TRIBVNICIA POT]ESEARONTIFIC[I]

[MAXIMO CQ@Y)S(li) SAJCRVM BRACARI 70

Consagrado a Gaio Césamgusto Germanico, filho de Germéanico César, aclamado pelas tropas, com
o0 poder tribunicio, pontifice maximo. Os Bracaros

No Noroeste, apenas se documentam dois miliarios digg@al ambos ligados a via ¥¢&Xdatados

de 40: num deles expresse a asendéncia até a terceira geracdo, colocada ap6s o cognome
Germanicuse noutro aparece apenas uma vinculagao genealdgica a Augusto, o que indicia alguma
volatilidade de formularios

Assim, também né&o seria de enjeitar que, em lugar da filiacdo, se usliaas$eréncia a Augusto:
DIVI AVG PRONEPOTI (bisneto do divino Augusto).

Deste modo, poderia perspetivae a construcdo do troco viario quealiga o Dource o possivel
uicusde Varzea do Douro Bongobrigeem época julieclaudiana, bem como admitir a irmgancia
deste tragado antes das intervengdes de restruturagdo viaria dos inicios do século |l.

4CIL 11 172; IRCP 647.
5> Suet., Calig., 13.

6 AE 1897, 2.

7 AE 1985, 659.

8 MolVNH 208 e 211.
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Figura 3- Inscricdo comemorativa de Caldas das Taipas (Guimaraes) / M. Santos.

Um outro documento epigréafico correlacionavel com esta problematica viari@sponde a ja
referida inscricdo rupestre comemorativa das Caldas das Taipas (Guimardes), corteimmen
apelidada de ara de Trajah(ig. 3).

O texto original, que ocupa uma face de um grande afloramento granitico (410/419/447 cm),
corresponde a titulatus imperial de Trajano, referente ao ano 103, redigida em nominativo, texto
muito préximo de alguns milidrios (como umlidnio de Villarreal, Castelldf), ndo podendo
enquadrarse dentro dos tetos ligados aaulto imperial. Apresenta unsadi¢cfes oitocenistas, uma
comemorativa da renovacgédo dos banhos termais da localidade, outra com uma traducéo da inscricao
original latina, que @& seguinte:

IMP erator)- CAE%({)-NERVA
TRAIANVS[-]AMB(uy[- ]GERfGanicug[-]DACIiCus
t h WhfeX)QIMAX{mu9[-]TRIBfnicigd[-]POTéstate)[-]VII

IMPraton[-]II1[-]COOSU[-]V[-]P4ter)- Patriae)

Imperador César Nerva Trajano Augusto, Germanico, Dacico, pontifice maximo, no sétimo poder
tribunicio, aclamado pelas tropas por quatro vezes, consul pela quinta vez, parida Pat

9CIL I 4796 = 5560; CECBpo 172.
0CIL I 4797.



Este monumento rupestre poderd ser enquadravel no plano das intervencfes realizadas, sob
Trajano, no contexto de valorizagdo desta estrada e que também podem perceséopelo miliario
de Sande, que ja se referiu.

A sugestéo oitocentista de o mamento ter a sua raz@o de ser ligada ao estabelecimento termal é
pouco atrativa; sendo, na realidade proporcional ao que se conhece dos vestigios da estlestea

¢, considerandese mais razoavel que comemorasse a realizacaorda grande obra publicaaria
tendo a estrada passagem no aglomerado.

Um possivel paralelo, ainda que geograficamente distante, poderda ser o monumento eupestr
conhecido comadrabula Traian#, datado de 100, e localizado perto de Kladovo, na Sérvia. Numa
parede rochosa junto ao Dabio, comemorase uma obra viaria com consideraveis trabalhos de
engenharia que requereram a remocao de terreno montanhasonfibus excis)se o uso de
escoramentos gnconibus sublat)s¢ mas neste caso expressamente se alude aos trabalhos
realizados, deerto tecnicamente mais exigentes.

No setor entreBracarae o Douro, procurotse, plausivelmente, buscar um melhor tracado para
ligacdo a Lusitania, incluingertamentemelhores facilidades na travessia do Tamega e do Douro,
ao mesmo tempo que secundariamte se beneficia a articulagdo do territorio civicoldegobriga
numa altura em que estaaput ciuitatisse renova urbanisticamente.

Dando crédito a esta interpretacéo, sera licito avancar que o investimento tera sido misto, pois séa
inscricdo comemottiva das Caldas das Taipas nos incita a pensar que o imperador tera suportado
os trabalhos, a utilizacdo do dativo na inscricdo milidria indicia que as populacdes locais terdo
igualmente dado o seu contributo em estreita colaboracdo com a administrac&opial, quica,

por exemplo, ao nivel da balizagem.

ICIL 111 1699 = 8627.
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Figura 4- Itinerario Augusta EmeritaBracara Augustee outras estradas da Lusitania / Vasco Mantas



A sul do Douro, o eixo principal do itinerario de ligacddumusta Emeritavence o0 macico
montanhosoda Estrela pelo lado oriental (fig. 4), sendo a confirmacao do seu valor estratégico em
termos politicos e econémicos, mais do que militares, patenteada pela intervencéo trajanica bem
representada na construcéo da ponte de Alcantara e na intervencdo deonjunto demunicipa
territorialmente dispostos, a partir daiuitas Igaeditanorumrumo ao Douro, conforme informa a
inscricdadesta obra de arteque enumera as cidades contribuintes para a constrifg@do estando

de parte que possa ter existido umagseda inscrigdo com enumeracdo de outras ou com a
indicagdo de quem interveio na construcao.

NOTA FINAL

Esta intervencao pontistica, tornada importante pela renovacao de estatuto politico que a atribuicédo
do ius Latiia Hispéania no imperialato de Vespa® terd significado para muitas dasiitates
peregrinas do Norte lusitano, apenas vem confirmar que a ligacédo ao Douro tera sido de estratégica
importancia desde os primeiros tempos da integragao territorial.

A documentacéo epigrafica de além e de aqu#onro conectada, ou conectavel, com este itinerario
aponta para a importancia da restruturagdo viaria que se terd realizado nos inicios da segunda
centlria, dando maior consisténcia as ligacoes, giesde os alvores do impérise mostraram
fulcrais no apofundamrento da integracgao territorial.
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PALABRAG_AVELucus August;, Via Xdyulgacién del patrimonio

Como nos muestra el programa de este Seminario, la intencién de los organizadores ha sido la,€le
mostrar lasviasromanas de Europa en toda su complejidad, a través de ponencias que nos ofrecer————
unavision multidisciplinar que abarca desde la investigacion, el andlisis de su papel en la identidad
europea, las formas de promocién cultural y de divulgacién hasta los distintos modos de proteccion.

Mi propuesta incide también en varios de estos aspegtagjue pretendo mostrar la necesidad de

vincular la investigacion con la divulgacion y promocién de las vias, algo que, por otra parte, sélo se

puede realizar con el trabajo conjunto de las diferentes instituciones implicadas. Lo haré a través de

un ejempb muy concreto, el de lgia XIXen las inmediaciones de la ciudad ldecus Augustila

actual Lugo. Soy consciente de que es una propuesta limitada, que se aleja de las habituales, pues
generalmente abarcan mayores dimensiogesiaviaentera o gran pag de su recorridopero que

no estan exentas de problemas. Quiero recordar brevemente que la investigacion y la subsiguiente
divulgacion de las vias romanas nunca ha sido una tarea facil. La escasez de fuentes disponibles, su
compleja interpretacion, los@2 SGA @24 SaLISONFTAO2& RS I Ay@gSadadl
difusion, a la poblacion en general, de un elemento histérico de primera magnitud. Quiero recordar

que, en el caso de Galicia, la aproximacién al estudio de las antiguas vias en ¢érospasio ha

sido, como es habitual, esencialmente arqueoldgica. Por arqueolégica no entiendo aqui la realizacion

de prospecciones o excavaciones en la proximidad de las mismas, que, en nuestro caso son
practicamente inexistentes, sino los intentos deaiestruccion de su trazado con esta metodologia,

tarea extremadamente dificil teniendo en cuenta la limitacion de las fuentes. Hace ya 40 afos, uno



de los mayores especialistas gallegos en su estudio, el Dr. Cdamaf&u trabajo publicado en
Brigantiumse quejaba de las fuentes escritas disponibles, escasas, dificiles de interpretar y poco
fiables. Eltinerarium provinciarum Antonini Augustjue recopila de forma escueta lasinsionesy
civitatesy sus distancias en millas, es la obra recurrente atda e intentar marcar el trazado de
cadavia, pero presenta numerosisimos problemas. En primer lugar porque mezcla datos de casi un
siglo, desde la época de los Sevegpsobablemente fue recopilado en época de S. Severo o
Caracallahasta los inicios d@ajo Imperio. Lo hace, ademas, de una forma desordenada y confusa,
pues repite recorridos, corta algunas rutas, lo que ha llevado ya desde los tempranos trabajos de
Kubitshek de 1902 a considerarlo una copia de un mapa y no una obra original de una persona
conocimientos como podria ser un gedgfafén suma, en palabras de Van Berchem

oMas que la compilacion laboriosa de un particular, el documento se nos aparece como una
recopilacion de itinerarios, diversos por su fecha y por su importancia peteaids todos ellos por

los acontecimientos. No es cuestion de buscar en el plan de la obra uca tpg la historia no
contiened ¢

Y asi tenemos un documento valioso pero sujeto a interpretaciones poco seguras. Lo mismo
podemos decir en el caso dehvenatis Anonymi Cosmographian documento de la Antigliedad
Tardia que fue recopilado en el s. IX, que no es propiamente un itinerario sino una compilacion de
ciudadesmansionesalgunas no citadas enléherario. En el caso de laa XI>cita tan solo pae de

ellas y en orden inveréoPor ultimo, disponemos del conocido coiticerario de barrm Tablas de

barro de Astorggue fueron objeto de un prolongadisimo debate sobre su autenticidad, propiciado78
en gran medida, por su origen desconocido (pertemeaiana coleccion privada y no se ha podido
establecer en donde fueron halladas), el tipo de material y la informacién, ya que incluye tramos no
mencionados en eltinerario de Antoninco datos no coincidentes. Los analisis realizados por
Fernandez OchoaMorillo® permitieron certificar su autenticidad, de manera que, gracias a ellas,
hemos obtenido datos valiosos en torno a cuatro vias del norte.

Es cierto que las escritas no son las Unicas fuentes disponibles. Un elemento excepcionalmente
numeroso en Enoroeste, en relacién a otras areas del imperio, es la epigrafia, los miliarios, que
fueron objeto de una recopilacion sistematica en el afio 2004 realizada por Rodriguez Cdindenero
diferencia de otras areas del imperio, el nimero que se ha consemadsl noroeste es muy

1 CAAMANO GESTO, José Manuel. Fuentes escritasiciddspara el estudio de las vias romanas en
Galicia,Brigantiuml, 1980, p. 93105.

2 CAAMANO GESTO, José Manuel. Fuentes escritas clasicas para el estudio de las vias romanas en
Galicia, Brigantium I, 1980, p. 95.

3VAN BERCHEM, D. La annona militar en é@inperio romano en el s. [lIAnexos del Miliario
Extravagante4, 2002. p. 30 (trad. de L'Annone Militairelans 1'Empire romain au llle sle,
Memoires de la societé national des Antiquaires de Fra8@serie, 10, 1937, p. 1:PD2).

4 1-Salaniana 2-Aquis Ocerensis3-Aquis Cercenis4-Gemina 5 Salientibus 6-Presidium 7-
Nemetobrica8-Foro Gigurnion 9 Ginistaria; 10-Bergidon 11-Amnion.

5 FERNANDEZ OCHOA, Carmen, MORILLO CERDAN, Angel, GIL SENDINO, Fernando. El
Itinerario de Barro. Cuestiones detenticidad y lectur&ephyrus70. 2012, p. 15179.

6 RODRIGUEZ COLMENERO, Antonio. FERRER SIERRA, Santiago. ALVAREZ ASOREY,
Rubén. Miliarios e outras inscriciéns viarias romanas do noroeste hispanico. Santiago: Consello da
Cultura Galega. 2004.
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elevado, mas de 600, destacando especialmenteidaXVllidel ltinerario de AntonindBracara
Asturicg que constituyen, gicticamente, la mitad del totaseguida, ya con un menor volumen, por
las vias XIX y la XVI, en tanto quettas, como es el caso de la XX, se han conservado un nimero
escaso.

La informacién que proporciona un miliario es notable, tiene ademas una dimensién propagandistica
sobre la que volveré mas adelante cuando explique mi propuesta, pero para lo que stzora®
analizando nos puede permitir fijar un trazado o parte del mismo, asi como las distancias entre dos
puntos del recorrido, pero eso siempre y cuando lo encontreimasty, no sea anepigrafdo son

una tercera parte de los conservadosno tenga poblemas de interpretacion.

Una tercera forma de aproximacion nos la ofrece la toponimia, y no me refiero con esto a los vagos
AyiSyidi2a RS ARSYGATFTAOINI OFYAy2a FyiAa3adzza | Lk
R2a&a Y2dz2NP A& 2conRzjde sd\i tenyadoéseguir la pista de la continuidad medieval o
actual de algunas de lasansioneamencionadas en los documentos anteriores. La tarea no es en
absoluto facil, y se puede caer en la tentacién, como asegura Moralejo, de presentardesglta

NI A

cito literalmente d dzy G yi2 &adzZZJSNFAOAIfS&a 2 LINBOALMAGFR24aX

OFadzrt 2 fF FFAYARIFR OGS &k ltrabdjo, yaN®siad, grdséhtado kiS NP
Paleohispanicy sefialaba que se podian identificar ceeguridad poco mas de una decena de
mansiones

Podemos también recurrir a los restos visibles de las vias, pero en nuestro caso, no se conservan, con
excepcion de algunos puentes o, mejor, parte de algunos puentes pero en un nimero muy Hmnitado

Por syuesto lo que he descrito son las fuentes tradicionales, las habitualmente utilizadas, a las que
debemos afadir recursos tecnolégicos como son ortofotos, vistas aéreas y Otros recursos
informaticos que intentan desvelar los itinerarios ya de forma pormizada.

En suma, el analisis de esta informacion y el cruce de datos entre fuentes escritas, epigrafia y
arqueologia nos permiten plantear un trazado genérico, en el que, ademas de los puntos de partida
y llegada, tenemos otros intermedios no siempre &xcde localizar y que, como mucho, nos puede

dar una idea global del recorrido. Actualmente los investigadores aceptan estos trazados que nos
permiten esbozar el recorrido general de las vias principales, entre las que destacan tres. Dos de ellas
estariandatadas en época de Augusto e inicios de la dinastiaglaialia, la XIX y X en tanto la

7"CAAMANO GESTO, José Manuel. A Galicia romana, A Corufia: La Voz de Galicia. 2007. p. 118.
8 MORALEJO, Juan José. Toponimia de las vias romanas de Gdlittia, Palaeohispanica X,
Palaeohispanic®, 2009, p. 18202.

9 Con él se revisaban y ponian al dia otrakdjos previos como el de MORALEJO LASO, Abelardo.
Sobre algunos topénimos de las vias romanas de GEIE®28. 1973. p. 19211 y ESTEFANIA,

M2 Dulce. Vias romanas de Galickephyru. 1960. p. 5L04.

10Un estado de esta cuestion puede verse entNARRTIZ, Carlos. (1991): Puentes Romanos de
Galicia, ROP, p. 3562. Id. Unha valoracién da rede viaria do Noroeste peninsular. In DOPICO
CAINZOS, M2 Dolores y VILLANUEVA ACUNA, Manuelln Roma nata, per Italiam fusa, in
provincias manatA cidade romanao noroeste: novas perspectivas. Lugo: Diputacion de Lugo.
2017, p. 338356.
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via XVIIb Via Novaseria del final de la dinastia flatiaNo cabe duda de que, para la investigacion
arqueoldgica, es fundamental conocer este trazado gdnpraque, a partir de él, deberiamos ser
capaces de analizar cambios en el territorio y en las comunidades, establecer rutas de intercambio
con sus consecuencias economicas, o comprender mejor el control administrativo. Sin embargo es
mucho mas dificil ¢ablecer un trazado pormenorizado, en el que podamos dilucidar el camino
detallado, conocer por donde pasavia exactamente, ver cada lugar que recorre. Esta cuestion de
proximidad es determinante a la hora de divulgarlas a un sector mas amplio deddasbpero,

como ya he dicho, disponemos de una informacién escasa, de interpretacion compleja, que lleva, no
a certezas, sino, en la mayoria de los casos, a hipétesis que no logran un reconocimiento generalizado
por parte de los investigadores, por lo queneran constantes revisiones.

Ha habido, no obstante, algunos proyectos de divulgacion social, en el que cabe destadéiael de
Atlanticas (2007), que fue financiado con fondos de la Unién Europea a través del programa
INTERREG-A] y en el que partiparon las CAmaras Municipales de Braga, Ponte de Lima, Paredes
de Coura, Valenca y Villa Verde, junto con la Universidad de Minho, por parte de Portugal, a las que
se afiadieron cuatro capitales gallegas. Este proyecto traté de poner en valor divenseosec
patrimoniales, naturales y arqueoldgicos de las vias XIX y XX, con un importante impulso al turismo.
Se trataba de establecer una ruta transfronteriza turistiatiural, destacando no solo el valor
histérico sino también el educativo de las viasyifggiando algunas areas que disponian de un
patrimonio arqueolégico e histérico relevante. Hubo actuaciones muy diversas, entre ellas, se
procedié a la limpieza de algunos de sus tramos, que fueron sefalizados, y se celebraron algunas
reuniones cientifias. El esfuerzo fue considerable pero, lamentablemente, proyectos de est80
naturaleza precisan de un elevadisimo presupuesto que no es facil obtener, y, para ser plenamente
efectivos, necesitan continuidad en sus actuaciones tanto de mantenimiento comdfus&il
(revisiones y actualizaciones periédicas de las paginas web, utilizaciébn de nuevas tecnologias de
difusion), en suma, una accion constante por parte de los poderes publicos para que no caigan en el
olvido.

Por algunas de las razones expuestaprdguesta que presentaré es mucho mas limitada en todos

sus aspectos. En primer lugar por sus dimensiones, pues no pretendo abarcar la difusion de toda la
viaa la que me referiré aqui, la XIX, sino tan solo una pequefia parte de la misma, la que se&ncuent
en las inmediaciones de la ciudad decus Augustiun tramo de muy pocos kilébmetros con un

1 Las cuatro vias principales son la XIXet a Bracara Asturicade Braga a Lugo por Teiyadrén

y Pontevedra, se dirige a Santiago, Melide y Lugo de donde sigue hacia Asxopga.loca maritima

(Item per loca maritima a Bracayade Braga a Astorga, en la provincia de Pontevedra coincide en
parte con la XIX pero se desvia en Catoira, sigue hacia Ca@ailldia y paralela a la actual carretera

N VI hacia Lugo, de ahi tambi&igue el trazado de MIX. Via Nova(ltem alio itinere a Bracara
Asturicg del final de la dinastia flavia. Iria desde Braga a Astorga con un recorrido por la provincia
de Orense por Portela do Home, rio Caldo, Bafios de Molgas, por la Sierra do Btagdfrikias
Valdeorras y de ahi hacia Astorga. Por ultixfia XVIl Bracara Asturicapor Aquae FlaviaePara

una mayor precisionid. los trabajos de PENA SANTOS, Antonio de la. Consideraciones sobre las
vias romanas de la provincia de Ponteve@estrelos revista do Museo Municipal "Quifiones de
Ledn"vol. 3-4, 19901991. p. 217244 y de CAAMANO GESTO, José Manuel, NAVEIRO LOPEZ,
Juan. Aportaciones al estudio de la red viaria romana en la provincia de La Corufia. In ACUNA,
Fernando. Finis Terrae: estudms lembranza do Prof. Dr. Alberto Balil. Santiago: Universidad de
Santiago. 1992. p. 2a24.
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trazado bien conocido, que va desde las murallas hasta el puente. Las recientes excavaciones
realizadas en el barrio del Carmen, a las que luego me referiré phasto en evidencia la
importancia de divulgar lo que tenemos mas cerca, conocemos mejor y podemos conservar
adecuadamente. Aunque el yacimiento del Carmen es de dificil interpretacion y no presenta
hallazgos espectaculares, como frescos, mosaicosliddcki 2 Yy S&a X~ 1lj dzS8 LIzSRIy € YI
personas no especializadas, ha dado lugar a un interés creciente en la ciudad. Esto se ha manifestado
tanto en las visitas guiadas en verano por C. Rodriguez Cao, el arquedlogo que hizo la excavacion,
que fueron nuy frecuentadas, como en la repercusion en la prensa local, que ha difundido, ademas
de su hallazgo, cada una de las fases de su estudio. No solo la sociedad ha asumido la importancia
de conocer ese pasado, también se ha involucrado de forma notablega@dministracién local,

que ha comprendido la necesidad de continuar las excavaciones, y ha sefialado la necesidad de
divulgarlo de forma permanente. Es aqui en donde creo que debemos aprovechar esta oportunidad
para impulsar un proyecto ambicioso, no s dimensiones ni inversiones sino por su relevancia
cientifica y social. Debemos, en primer lugar, realizar una coordinaciéon eficaz de las diversas
administraciones e instituciones: la municipal, la universitaria, los gestores de los fondos europeos
utilizados y los arquedlogos, cada uno asumiendo una funcion precisa. Sera tarea de los poderes
publicos concretar la materializacion de esa divulgacién, para lo que ya se han barajado varias
posibilidades (a través de un centro ya existegleadyacente mu=n de Porta Mifig exposiciones,
YdzSa G NI aX0 & TFAYlFIYyOAFN fFa SEOF@IOA2ySad tSyasSy
requeririan grandes inversiones, de manera que podrian ser asumidas por el ayuntamiento en
colaboracion con otras instituciones y dondos europeos que, de hecho, son los que han sufragado
esta excavacion.

Desde la Universidad de Santiago y ldelseo Universitario Domus del Mitrees nuestra tarea
realizar una transferencia del conocimiento a la sociedad, dando a conocer una amiéstigue

una los conocimientos adquiridos a través de la arqueologia, la epigrafia y la historia en general, al
tiempo que se vinculan distintos yacimientos/restos arqueoldgicos/museos. No se trataria, en este
caso, de mostrar simplemente un recorridomira parte bien conocido por la investigacion, sino
mostrar las consecuencias de la implantacion deidax|X en el entorno de la ciudad romana de
Lucus Augustipartiendo de tres ejes. En primer lugar la naturaleza politica de su implantacion, lo
que a su vez se refleja en las formas de control que se ejerce sobre ellas. En segundo lugar su
utilizacion como elemento propagandistico del poder imperial. En tercer lugar, la capacidad de
estructuracion del territorio. Por supuesto no son las Unicas comseias de su creacion, se podra
argumentar que quedan al margen las cuestiones econdémicas, por ejemplo, pero todavia no
tenemos pleno conocimiento sobre ellas y como punto de partida creo que es suficiente.

Empezaré por la primera cuestion, el papel devieas como elemento de intervencion estatal, pues

no podemos obviar por qué se han creado y por qué tienen como cabeceras estas ciudades (
Asturica Bracarg, las Unicas del noroeste. En los tres casos estamos ante una creacion del
emperador Augustofruto de su plan de reorganizacion administrativa, ya que estas urbes fueron
fundadas para convertirse en capitales dedosventus iuridiciNo podemos entenderlas desde si
mismas ni solo desde la dptica local, aunque indudablemente también es imgotarpapel en el
control de las minas o en el dominio de rutas de acceso a los puertos es evjgknatesobre todo,



sabemos que forman parte de una red mas amplia, que permite el comodo viaje del gobernador
provincial en su inspeccién periddica de sstircunscripciones administrativas. Si examinamos la
situacion de las siete capitales conventuales d€itariory su vinculaciéon con la red viaria, nos
daremos cuenta de que han dado lugar a un itinerario bastante coherente. No solo fueron situadas
en lgares facilmente accesibles para cada una de las comunidades pertenecientesravéogus
ademas se dispusieron de modo que facilitasen un recorrido casi lineal desdeq la capital
provincial, hasta\sturicg en donde el camino se bifurca porsiduacion de las tres capitales del NO,

gue se encuentran dispuestas de forma practicamente triangular. Viéndolos como etapas sucesivas,
las distancias entre cada una de estas ciudades son relativamente cortas. Asirdeo a
Caesaraugusthay unos 150, de ésta aluniaunos 280 km, de aqui/ssturica250 km-si vamos

por Pisoracay desdeAsturicahay menos de 160 kmlaucusy de ésta @racarasobre 250 km,

desde donde se retornariafssturica(230 km) y se iniciaria el retorno a la capital proah&rian

en total unos 200(km ida y vuelta. El itinerario seria, ademas, relativamente sencillo y facil de
realizar al carecer de impedimentos geograficos serios, pues el Unico puerto relevante que da acceso
al noroeste, el del Manzanal, supera escasat®éos 1000 m de altuta

Tenemos asi unas primeras vias que son creadas al mismo tiempo que se inicia la reestructuracion
administrativa y politica del territorio, son un elemento fundamental de la intervencion estatal, ya
que facilitan el control delabernador, sus viajes periddicos a las ciudades conventuales, el acceso a
los territorios mas lejanos de la capital y, con ello, hacen visible ese nuevo poder romano. Este
elemento de control sigue siendo fundamental a lo largo de toda la historia detionpenano, tal

como nos muestra otro yacimiento que, si bien ha sido excavado hace 20 afios, no fue interpretifd
en toda su extension hasta el 2020, cuando C. Rodriguez Cao, el arquedlogo director de la excavacion
de ladomusdel mitreo, presentd su tesidoctoral y con ella algunas propuestas que afectan al
control de lavia XIX

Lavia XIXenlaza las tres ciudades del noroeste que, como ya hemos dicho, son, al mismo tiempo,
capitales conventuales. Enicus Augussu trazado prolonga €ecumanus Maximygue, ya fuera

del recinto urbano, continGia hasta el rio Mifio, lo que exigia construir un puente para cruzarlo. Este
puente todavia estd actualmente en servicio y, aunque ha sufrido numerosas remodelaciones que
han sustituido la fabrica romana inicial,eglan restos de la misma en la parte baja de los pilares 2,
3y 4. El puente seguiria un esquema compositivo similar al de otros conocidaspeania como es

el caso del de Salamanca, Chaves o Ponte de Lima. Constaria de 8 arcadas de bévedas de medio
punto y una plataforma en torno a los 5 m. No sabemos si en un principio se recurriria a una
estructura provisional o dispondriamos ya de una estructura permaherEepapel estratégico es
obvio, de ahi el elemento de control,statio lucensigque tenemos dcumentada en la inscripcion
hallada en el yacimiento excepcional deltanusdel mitreo. La superficie excavada es de casi 600
m? lo que representa tan solo una pequefia parte deldanus aun asi conocemos, sobre todo,
algunas estancias situadas en torabperistilo, del cual se conserva menos de la mitad de su

12DOPICO CAINZOS, M2 Dolores, SANTOS YANGUAS, Juan. La creacion de la red de ciudades
del poder en la Hispania Citeridtevista de Historiografigol. 25. 205. p. 11131.

13 DURAN FUENTES, Manuel y FERRER SIERRA, Santiago. (2013): A Ponte vella de Lugo
Arqueoloxia e enxefieria historica. Lugo: Servicio Municipal de Arqueologia. 2013.
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superficie. Dos estancias dan al mismo, una interpretada coesas,decorada con frescos en las
paredes y en el techo y un excelente pavimentamgdas signinuny una pequefia habitacion anexa

de funciones desconocidas, también decorada con frescos. Al norte del peristilo se encontrarian las
SaiGlryOAlLAd RS GaASNBAOA2a¢eY fI O20AY Il X dzyl RS
probablemente con las letrinas asociadas, los establos y otras depeiadgpoco excavadas cuyas
funciones no han podido establecerse. En el sector Este habria una zona dedicada a actividades
productivas domésticas, tal como parece indicar el material hallado (restos de molinos, de talla,
ponder&X 0 ® | dzy |j dzS y 2o, prébabkrhent& ¢fspandfid thichbién de una zona termal,
como testimoniarian algunos restos constructivos propios de estos ambitdssdeslesEl tamafio

de ladomus su cuidadosa decoracién, las técnicas constructivas, los objetos de lujo e importacién
encontrados, todo ello nos lleva a una g@rmusdel s. Il que sufre un cambio notable a inicios del

s. lll dC. La reforma se produce al tiempo que se construye un mitreo en su primer piso. En él se
encontrd la inscripcion del centurion C. Victorio Vietori magnificamente conservatfa Este
epigrafe, dedicado al dios Mitra y a sus dos libertos, incluye también la mencion dgatina
lucensishasta ahora desconocida, pues solo teniamos noticia de dos funciones administrativas de la
ciudad. La primera era capitalidad conventual que asume desde su fundacién y, probablemente,

la de laProvincia Hispania Superj@ inicios del s. Ill, bajo el gobierno del emperador Caracalla,
precisamente en torno a la época en que se construird el mitreo dertaus Lastatio se afiade a

estas dos funciones administrativas pero no era facil conocer su naturaleza, pues, como es sabido,
esta palabra ofrece varias interpretaciones. De modo general podemos decir que seria un edificio en
el que desarrollan sus funciones agentkesplazados de su lugar habitual, ya sea militar o civil, para
desempefiar funciones administrativas, militares, fiscales o comerciales, que pueden ser publicas o
privadas. Conocemos tres tipostationes viarum los portoria y las stationes militum La
investigacion ya habia descartado mayoritariamente las dos primeras, centrandose en la ultima,
aquella en donde se encuentra un puesto militar en el que se monta guardia. La hipétesis mas
extendida es que se encontraba al lado del puente que cruza el fio. Ma propuesta de C.
Rodrigue? cambi6 radicalmente las anteriores. A partir del anaisita profunda remodelacion de
ladomusen su etapa finabjelos restos materiales conservados y de la epigrafia, llegé a la conclusion
de que la propialomusse onvertiria enstatio. En cuanto a lo primero, vemos que la fase lll, que
tiene lugar a inicios del s. lll dC., supone una profunda reorganizacion del plano de la vivienda. La
planta baja, la mejor conservada y que ha podido ser parcialmente excavadausafretable
modificacién en sus espacios principales, con la compartimentacion de los mismos. Es notable el caso
deloecus que pasa de ocupar una superficie de 65,5& miisponer de practicamente la mitad, con

tan solo 34,1 ) dando paso a dos salas noges; el mismo fendmeno se documenta en el peristilo,

que disminuye su tamafio al crearse un cierre perimetral con muros que formamlumacrum En

el sector oriental de la vivienda, poco conocido en fases anteriores, se crean tres pequefas

14 Deo / invic(to) Mithrae / G(aius) Victorivs Vic/torinvs (centurio) I(egionid) G(eminae) /
Antoninianae P(iae) F(elicis) / in honorem sta/tionis Ivcensis et Victoriorvm / Secvndi et Vic/toris
lib(ertorum) svor/vm aram po/svit libenti / animo (hered&y. RODRIGUEZ CAO, Celso. La domus

del Mitreo. Un enclave singular en Lucusdusti,Philtate4, Lugo: Diputacion de Lugo. 2021.
15RODRIGUEZ CAO, Celso. La domus del Mitreo. Un enclave singular en Lucus Aughiifite

4, Lugo: Diputacion de Lugo. 2021. p. 286 ss.

t



habitacionesque, por los restos hallados se deduce que debian ser utilizadas para talleres
domésticos. El cambio fundamental, sin embargo, sera la construccion del mitreo en la primera
planta, que supone un cambio radical de la circulacién de todiateus tanto en & planta baja como

entre esta y el piso superior, con el cierre del antiguo corredor que daba acceso directo al pozo, ya
que este elemento esencial del ritual ahora se comunica directamente con el templo. Una reforma
de estas dimensiones, que afecta adtatidad de su espacio, y que debi6 conllevar, necesariamente,
nuevas funcionalidades de sus habitaciones, puede tener su explicacion en la asunciéon de una
funcién administrativa especifica. Hay un paralelo muy claro que nos proporciona una de las
stationes militumque ha sido mejor estudiada, que es la de Oberntsurge-Main. También aqui
estamos ante un edificio cuyo plano y estancias son similares a las d®mumnaromana, sin que
encontremos ninguna peculiaridad que la aleje de estas caracterishicagsial que en Lugo, y con

la misma cronologia, se produce una remodelacién de sus espacios, que igualmente cambian en sus
funciones y dimensiones. En segundo lugar, no podemos obviar que la transformacidiodeita

del mitreo es un proceso asociaddaaconstruccion de este templo en su primer piso y que en la
inscripcion, como ya he dicho, se mencionan tanto a Mitra cometddo. Nada extrafio si
recordamos que en muchasationesdel imperio se identifican con claridad la parte funcional, en la
gueresidirian loseneficiarily el personal adscrito a la administracion, y la otra parte cultual. En ésta
tltima se han encontrado dedicaciones a divinidades, principalmente a Jupiter, el dios mas
importante del pantedbn romano y representante del Estadorop@ambién se han encontrado
algunas dedicatorias a Mitra. En tercer lugar, el material hallado en algunas de sus dependencias
también parece sefialar la funcion administrativa dédenus La caja para sello de correspondencia 84
oficial, de forma circular fealizada en aleacién de cobre, caracteristica de la correspondencia dela————
administracion civil y militar, es la mas evidente, pero no la Unica. Una segunda pieza relacionada
con la escritura es una bisagra perteneciente a una tablilla de cera sobreda godia escribir con

el stiluso estilete, que también se ha encontrado. A todos estos elementos debemos afadir otro
especialmente relevante que nos proporciona la propia situacién del edificio, colocado en un lugar
estratégico clave. El analisis de sonmihio visual nos permite ver que controlaba un extenso
territorio hasta el Monte Meda o Picato, que estaba situado a 11 kmy, lo que es mas relevante, tenia
una visién éptima de un elemento estratégico esencial como era el puente sobre el rio Mifio. Si la
statio, como se mantuvo en un principio, estuvis#®iada al pie del rio no dispondria de un control

tan amplio y tampoco debemos olvidar que el gran edificio termal que se encuentra cerca, ocuparia
una amplia superficie, limitando el espacio para un pueg control de estas caracteristicas.

Hemos visto el papel estratégico y administrativo de las vias pero tampoco podemos olvidar, en
segundo lugar, el papel propagandistico que se ve en algo tan comin como son los miliarios que
incluyen la titulatura imperial. Es de sobras conocido que la introduccién de la escritura en el
noroeste se debe al poder romano, como también lo es que las primeras inscripciones son,
mayoritariamente, producidas por el poder. Creo que el ejemplo mas claro son las 4 en las que
aparece Paulo Fabio Maximo, gobernador de la Citerior y que, en ese viaje de celebracion de los
conventus iuridigidio lugar a una dedicatoria @racaray a 3 en el caso de LU§oNo son las Unicas

16 Sobre su interpretacidnd. ahora REDENTOR, Armando, DOPICO, MBlores, SANTOS, Juan.
Las dedicatorias imperiales y la religion Bracaray Lucuscomo elementos de integracion de las
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dedicatorias, si bien son excepcionales y, en generaluyna presentacion cuidada como modelos
oficiales que son. La concentracion de este tipo de dedicatorias en las dos capitales conventuales o
en sus inmediaciones es légica, pero pensemos en lo que suponia repetir periddicamente la titulatura
imperial con 8 carga propagandistica evidente. La manifestacion del poder que ahora controla el
territorio es clarisima. Se han conservado muy pocos miliarios en la provincia y casi la mitad son
anepigrafos, pero como ejemplo podriamos recurrir al datado en épocalidmil@ade S. Roman de
Retorta y el de Vedra, en el 40 dC.Completamos asi un primer eje estatal, con funciones
administrativas y politicas y un segundo de naturaleza ideol6gica. El tercer eje ya se refiere a la
estructura del territorio y volvemos cotl@ a la excavacion del barrio del Carmen, que se encuentra

al otro lado de la conocida coniwrta Mifia

Las intervenciones realizadas hasta ahora son limitadas, pues en los ultimos 26 afios solo disponemos
de escasos sondeos realizados en este barrio pgueitieron localizar algunos restos devia XIX

que, como hemos dicho, prolongandalecumanus maximygontinda su camino fuera de la ciudad.

El de 1992 mostraba una construccion de cantos rodados unidos con arena en el entorno del antiguo
matadero, ero solo en unas zonas muy concretas, sin que se pudiese seguir su trazado hasta la
muralla. El segundo sondeo tuvo lugar en 1994, con motivo de la intervencién en lo que habia sido
matadero de la ciudad, que seria convertido en sala de exposicionBsideMiia, en principio
provisional pero que se mantiene actualmente como un pequefio museo que incluye restos muy

RAOSNE2a OSLININIFSaz OSNIYAOlFIZI NBadtz2a RS TNBaodz2ax

En este sondeo se descubrieron los res®$actloaca abovedada, unos 13 m aproximadamente, con
una anchura exterior de 1,50. En 1996, dentro del proy€etzadas da Ponteinos sondeos en el
Camino del Regueiro dos Hortos permitieron dejar al descubierto los restos del pavimento,
localizados a,40 m de profundidad, de cantos rodados con un grosor de entre 0,75y 0,80 m, si bien
la interpretacién como romano fue discutida por algunos investigadores. Por ultimo, en 2005, se
descubrieron algunos restos humanos que, hipotéticamente, pertenecertiaa aecrépolis, restos

gue se identifican con un area de produccién ceramica, y se establecio el trazadoadeetza de

Porta Mifi§ en la que se identificaron restos tanto altoimperiales como bajoimpeffaldso

comunidades indigenas. In DOPICO CAINZOS, M2 Dolores y VILLANUEVA ACUNA, Maniuet.
oppressiserviudt La i nt er ven acomumdadesimligenas, Lago: Dipwdasion de Lugo.

p. 7195,

17 Miliarios de Caligula:G(aius) Caesar Aug(ustus) Germa/nicus Germanici Caes(aris) / f(ilius)
Ti(beri) Caes(aris) Aug(usti) n(epos) divi Aug(usti) / pronepos pater pat(riae) pon(tifex) / m(ex(@im
trib(unicia) pot(estate) Illl co(n)s(ul) Il / m(iliajA Gandara, S. Fins de Sales, Vedra, RODRIGUEZ
COLMENERO, Antonio. FERRER SIERRA, Santiago. ALVAREZ ASOREY, Rubén. Miliarios e
outras inscricions viarias romanas do noroeste hispanico. SantiagellGala Cultura Galega. 2004.

n® 208); C(aius) Caesar divi / Aug(usti) pronepos / Augustus pont(ifex) / max(imus) trib(unicia)
pot(estate) Il / co(n)s(ul) Il p(ater) p(atriae}S. Miguel de Retorta, Guntin, RODRIGUEZ
COLMENERO, Antonio. FERRER SIERR/antiago. ALVAREZ ASOREY, Rubén. Miliarios e

outras inscricions viarias romanas do noroeste hispanico. Santiago: Consello da Cultura Galega. 2004.
n° 211).

18 CARRENO, Covadonga. Memoria de los sondeos arqueoldgicos realizados en el entorno del
antiguo matdero municipal, Lugolaroucg 1994, p. 124148; Ead. Informévlemoria de la

I ntervenci-n Arqueol -gica en | as fACalzadas da
Enrique, CARRENO, Covadonga, ALVAREZ ASOREY, Rubén. Arqueoloxia urbana na cidade de
Lugo (20@-2006),Larouco 4 2005, p. 24254.



expuesto hasta ahora nos da pequefiaxpladas del impacto de la via en la ciudad, pero mi punto

de partida es una excavacion arqueologica que, afortunadamente, no se detendra en la superficie
actual sino que continuard en un area mas amplia en los préximos meses. El barrio dispone de solares
sin edificar ni excavar y se le ha prestado una especial atencion con la inversion de fondos europeos,
pero también se ha procedido a realizar una excavacion, la primera que desvela un edificio al lado
de lavia XIXen el &rea de la ciudad. Pensemos qudoaniltimos afios hemos conseguido un gran
avance en nuestro conocimiento de la ciudad, como ha sido el establecimiento del plano fundacional
realizado por la Dra. M. Martitfsen el seno del proyecto de Excelencia del MINE@©fundaciones
urbanas deCalbecia. Disponemos ahora de una clara vision de las dimensiones de la ciudad, sus
insulag adz RAALIZAAOAsY NB3IdzZ | NXLISNRE y2 02y20SyY2a LINI
excepcion de esta nueva excavaétha superficie excavada es de unos 13§ se ha encontrado

parte de un edificio cuya fachada da aia XX con restos de 4 habitaciones, una de ellas con una
cocina. Es en esta zona en donde se han hallado la mayoria de los restos materiales. No sabemos
cual es su funcién, pero no estamosanmnadomussimilar a las otras halladas en la ciudad. Sus
técnicas constructivas son tipicamente romanas, sus muros tienen dililmméomanopero no la
argamasa de cal, su piso es de tierra batida, el material ceramico es ceramica comun brufida, esto
es, emprana pero no tenemos, por ejemplogrra sigillata Este material nos sefiala una
construccioén del Alto Imperio, quizas de época Flavia, con remodelaciones como se ve en sus muros,
pero todavia sin que podamos identificar su funcién. De todas formasgéaacion es prometedora,

de modo que los poderes municipales se han planteado seguir la excavacion mas alla de lo
inicialmente propuesto, aprovechar otros tres solares contiguos no edificados y tratar de reconstrtéi(r3
toda la edificacion y divulgarlo derfoa eficiente. Esta area se convierte asi en una zona privilegiada,————
ya que aqui dispondriamos de las infraestructuras esencialesa zon un trazado que nos es
conocido hasta el puente romano, la cloaca que transcurre por debajo, y una edificacid@rigua s
primera que podria ser conocida en casi toda su extension en el exterior.

Hasta aqui hemos visto los elementos esenciales del entorno de la ciudad vinculadiesXdXeEn

primer lugar, seria necesario planificar las futuras intervenciones alggieas, con la excavacion

del yacimiento del Carmen que permita precisar las dimensiones y funciones de este nuevo edificio.
Se vincularia facilmente con la cloaca, pues ya esta en marcha la musealizacion de una parte de la
misma,si bien no se podraermitir un pequefio recorrido en su interior, a la manera en que se ha
hecho en otras ciudades espafiolas con gran éxito, por ejemplo en Astorga. A esto se afadiria la
vinculacion con eMuseo Universitario de la Domus del Mity@el que acabamos de inaugutar

nueva exposicion que nos permite mostrar su funcién administrativa. Con todo esto no sélo se
divulgaria el resultado de una excavacion, sino las dimensiones de la implantaciéredie lBorma

mas extensa, poniendo de manifiesto cémo su creaciérstname de modo paralelo al de la ciudad,

19 MARTINS, Manuela, MAGALHAES, Fernanda, BOTICA, Natalia. O urbanismo fundacional de
Bracara Augusta e Lucus Augusti o. I n DOPI CO CAC€ Nz
Manuel. Sine iniuria in pace vivatur: Aconstrugi do | mper i o durPhitate8 os xul i
Lugo: Di putaci -n de Lugo. 2018. p. 345 373.

20 Agradezco al Dr. Rodriguez Cao que me hubiese permitido consultar la Memoria inédita de la
excavacion: RODRIGUEZ CAO, Celso. Proyecto de sondeos arqueaégicoativos en la zona del

Carmen, ciudad de Lugo. Memoria inédita. Santiago: Xunta de Galicia. 2021
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es consustancial a la misma y supone una forma de intervencidn politica de gran magnitud, que se
manifiesta a través del control administrativo y politico al tiempo que ayuda a consolidar el nuevo
poder imperial. Bss son los dos ejes que nos permitiran resaltar el papel de las vias como elemento
de control administrativo, instrumento de propaganda ideoldgica y modelo de intervencién estatal.
El tercero nos permitira considerar las vias como elementos estructurdatesrritorio, en el que

se unen lavia-cloacadomusy, finalmente, el puente. La obligada colaboracién de las instituciones,
cada una con una funcién precigk investigacion desde la Universidad, la de ejecucion de las
excavaciones y del centro divatiyo de las instituciones politicasnpulsaria la divulgacién a toda

la sociedad de un elemento importante de su pasado.

Con esto, en realidad, no estariamos mas que siguiendo el ejemplo de Braga, que siempre ha
mantenido una magnifica colaboracion entadas las instituciones encargadas de la gestién e
investigacion del patrimonio, de lo que es una buena muestra el Seminario que estamos celebrando.
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LUIS FONTES, MAFALAIANES, PAULO BERNER

UNIDADE DE ARQUEOIXJBA UNIVERSIDADE DO MINHO E LAB2PT/ICS/UMINHO

RESUMO

Em 2018 e 2019, os autores realizaram um estudo da estrada romana Jeira, Via Nova ou Via XVIII, no
territério do Concelho de Terras de Bouro, com o objetivo principal de atualizar o conhecimento
existente, numa perspetiva de diagnose para suporte do desenvolvimento de acdes futuras,
orientadas para sua conservacao e valorizacao e para a promoc¢ao do envolvimento responsavel, ndo
s6 das comunidades locais, como também dos milhares de visitantes qaknente percorrem

este itineréario cultural.

Para além de uma sintese do processo histérico de construcdo da Jeira e do seu impacte na
estruturacdo do povoamento do territério ao longo dos séculos, apresentaremos a metodologia
empregue na caraterizacdo ddual estado de conservacdo do tracado, com destaque para o
processo de registo ortofotografico do tracado com modelagdo 3D e registo digital do notavel
conjunto epigrafico associado.

Finalizaremos com a apresentacdo das consideracdes finais e recomendeagbkantes do
trabalho realizado.

PALAVRAGHAV Eviagéo romana; A Jeira na Serra do Gerés



1. INTRODUCAO

A Jeira, nome pelo qual é localmente conhecido o tramo entre as milhas 14 e 34 da via romana XVII|
ou Via Novano territério do concelho de Terraedouro, dispensara maiores apresentacdes, em
face do reconhecimento consolidado do seu valor patrimonial, consubstanciado em 2013 na sua
classificagdo como Monumento Nacional.

Tratase, primeiramente e sobretudo, de uma obra de engenharia viaria quéeeflgrande salto
tecnolégico da viagdo romana, concretizada numa rede de comunicacdes que ultrapass@0@s 85

km de estrada a nivel gloBab que traduz uma notavel capacidade de abstracdo sobre o territério

e sobre os recursos de cada paisagem espaci variacdo de modelos de adaptacao do sistema de
construcao viario aos diferentes contextos fisicos de implementagéo é bastante elevada, sendo, no
entanto, consistente a ideia de que a construcao de uma via terd sido sistematicamente antecedida
por umprojeto prévio de execucdo, pensado para a escala longitudinal de todo o tragado, e onde a
adaptabilidade aos recursos parece ter estado alinhada aos objetivos de ciréulacédo

Com especial impacte no Noroeste da Peninsula Ibérica, a rede viaria fopartaime instrumento

ao servico da pacificacdo e da estabilizagdo da influéncia romana, contribuindo para o sucesso da
implementacéo de reformas administrativas sem precedentes neste territorio e, paralelamente, para

a modelacdo consistente e padronizadasdpaisagens peviarias que, em muitos casos,
permaneceram na narrativa histérica destas regibes nos séculos seguintes. Deste modo,
simultaneamente fisico e geopolitico, a rede viaria ndo s6 permitiu que o NO peninsular fosgS
integrado na logica administtiva, produtiva e fiscal do Império, como favoreceu a expansao de uma———
imensa e nova rede urbaha

A compreenséo da importancia da origem da Jeira, aliada a integragdo do conhecimento sobre a sua
utilizacao no decorrer da evolucao geopolitica e socialfgumarcando este territério desde a sua
construcdo até ao presente, permites destacar quatro grandes etapas de afetacdo desta
infraestrutura:

ETAPA HJeira, estrada imperial, que se inicia com a sua construcdo, no séc. |, integrada na légica

de ctrculacdo do Império Romano;

1 Este artigo aborda, de forma sintética, o trabalho apresentado em Fontes, L., Alves, M., Bernardes,
P., Machado, E., Baptista, A. M., & Cosme, F.O0)2@studo de Avaliacdo do Potencial Turistico
Cultural da Jeira (GeiraJrabalhos Arqueoldgicos da U.A.U.M./ Memdrias(1@raga: UAUM.
http://hdl.handle.net/1822/68333

2Berechman, J. (2003). Transportati@conomic aspects of roman highway developi¢he case

of Via AppiaTransportation Research Part A,(8) pp. 452478. https://doi.org/10.1016/S0965
8564(02)00058

3 Moreno Gallo, I. (2001Laracteristicas de la Infraestrutura Viaria Rom&iza Publica. Ingenieria
y Territorio,56. http://www.traianvs.net/viasromanas/infraestructura_romana_01.html

4Tranoy, A. (1996).a route, image etinstrument du pouvoir impérial dans le rougst ibérique.
Cadernos de Arqueologia. Actas do Coléquio "A Rede Viaria da Calatmia&nagem a Martins
Capella.12-13, pp. 3138. Braga: UAUM / MDDS.
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Etapa Il:a Jeira, estrada de fronteira, decorrente da passagem da via a plataforma de circulagéo
transnacional, entre os séculos V e XVII, pese embora as diferencas ao nivel da gestdo de fronteiras
operadas neste territério a gutir dos séculos centrais da ldade Média, com a instituicdo e
consolidacéo da fronteira do Reino de Portugal.

Etapa llla Jeira, estrada regional e local, aquando da transformacéo da escala de circulacdo e do
valor funcional da estrada, entre os sécutddl e XX, decorrente da desafetacéo progressiva do seu
valor primordial de infraestrutura de comunicacao.

Etapa IVa Jeira, patriménio nacional, na sequéncia de um lento, mas consequente, processo de
patrimonializacdo, que confere a Jeira valor de hesamtural e de recurso endoégeno, considerado
politicamente como eixo promotor de desenvolvimento sustentavel em prol da coeséo territorial.

2. DA CONSTRUCAO$Od A JEIRA, ESTRAIMPERIAL

Inserida no contexto gemministrativo do chamado tridngulo daglades augustas do noroeste
peninsular, &/ia Novaé, reconhecidamente, uma das estradas romanas melhor conservadas e mais
investigadas do noroeste da Peninsula Ib&rid&ia Novaatravessa a cadeia montanhosa da Galiza
meridional, liganddBracara Augsta a Asturica Augustao longo de 240 milhas, seguindo, grosso
modo, pelas bacias dos rios Cavado, Homem, Lima, Navié. éN&ikecdo portuguesa, e mais
especificamente neste tramo entre as milhas 14 e 3¥jaNovaencontrase classificada como
Monumenrto Nacional.

5 Para maior detalhe e enquadramento das fontes asgjaFontes, L., et a(2020). Estudo de
Avaliagdo do Potencial TuristiGultural da Jeira (GeiraJrabalhos Arqueolégicos da U.A.U.M./
Memorias(100) BragaUAUM. http://hdl.handle.net/1822/68333

6Cf. Nota 5
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Figura 1- O tracado daVia Nova(a amarelo) e das outras vias de acessésturica AugustaBase: Google Earth

O projeto daVia Novafoi lancado por Vespasiano e continuado por Tito e Domiciano, sendo
consensualmente aceite que as obrasafn concluidas por volta de 80 d.C. A ligacdo entre as duas

capitais conventuaisdjrealizada antes da construcdo da Jeira por trés outros itinerdramuz a

importancia do circuito econémico existente entre estes centros urbanos, no contexto bédita 92

Nova servira, a partir de finais do séc. I, ao escoamento de importantes centros mineiros do
Noroeste, nomeadamente os do Vale do Sil, onde passiagsdviédulasum dos locais de mineracao

de ouro mais importantes do Império Romano no ocidentggrito como Patriménio Mundial desde

1997.

O projeto de construgcdo ddia Novasurge num cenario de estabilidade politica e de prosperidade
econdmica, percebendse nele o objetivo evidente da criacdo de uma ferramenta ao servico da
I6gica imperial de admistracdo de territorios a longa distancia: servicuesus publicysarticulou o
sistema de tributagéo fiscal e fomentou o crescimento do tecido econdnmiogplano social, ®ia
Novafoi ainda um importante veiculo de afirmacao da romanidade, consalimamodus vivendi

no quadro da multiculturalidade do Noroeste peninsular.

O balizamentala métrica viaria na Jeira apresenta uma concentracio de padrfes por milha acima
da média, quando comparada com outras da mesma tipologia no Noroeste peninsuladrossp
viarios, ou miliarios, para além do valor métrico, sédo testemunhos cuja informacao epigrafica,
guando presenteproporciona importante conhecimento ndo s6 sobre a organizagéo da politica e da
gestdo imperial a nivel provincial e conventual, comoliém sobre a posicéo politica dos agentes

"Lemos, F. S., Silva, R. P., Leite, J. M., Xusto Rodriguez, M., Ribeiro, J., & Baptista, A.Al. (2008).
Via Nova (Geira) na Serra do Gerés. Trajecto entre as milhas Xl e XXXVIII (Bracara®dfugusta
Originis).Terras de Bouro: Camara Municipal de Terras de Bouro e Concello de Lobios.

8 Cf. Nota 4.
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locais em relagdo a autoridade imperial. Este facto é particularmente visivel na Jeira, onde se
encontram miliarios dedicados a imperadores considerados usurpadores na crise sucessoria do séc.
[, numa clara exprséio de afirmacéo politica das elites loais

A importancia geoestratégica da Jeira encontra eco no nuimero de milidrios que lhe estao
associado¥: de um total de 276 miliarios para toda a Via X\BB% dos 633 miliariagconhecidos

para todo o NO da Pémsula Ibérica 140 estéo referenciados na Jeira, entre as milhas 14 e 34,
correspondendo a 51% do nimero de miliarios identificados no restante trégddiestes 140, 102
permaneceramin locq na sua maioria junto dos pontos da respetiva milha e algut®®em
depdsito no Museu Municipal da Geira / Galeria dos Miliarios. Esta estatistica impressionante é por
si uma forte evidéncia da importancia deste eixo vidripodendo ser também indicador indireto da
existéncia de formas relevantes de ocupacao deéstetorio, para as quais ndo temos, até hoje,
outras evidéncias superlativas.

3. DA TRANSFORMACADE ITINERARIO PRIRAL A ESTRADA Wiall

Findo o império, findou a gestdo e manutencgéo das infraestruturas de comunicacdo publicas e o
préprio conceitade coisa publica, ees publicaacabou por ser desvirtuado do seu conceito original.

E a semelhanca da grande maioria das estradas imperiais hispanicas, a Jeira foi absorvida na gestao
de territdrios politicos mais pequenos, de menores preocupacdes ctimsdacado de longo curso,
diminuindo na mesma propor¢ao a preocupag¢ao com a sua manutencao, que passou a ser feita numa
l6gica de proximidade, sem um efetivo enquadramento gfébal

O fim docursus publicus a instabilidade e reestruturacdo da Europa aipao séc. V votaram

muitos dos eixos imperiais a um progressivo desinvestimento, do que resultaram, ora apropriagdes
de espacos da via por propriedades privadas, ora a sua absorcéo total. No caso especifico da Jeira,
parece ter existido, no arranque ddade Média, uma solucdo de continuidade, em virtude da sua
posicdo geoestratégica para o controlo das fronteiras emergentes. A nova compartimentacdo do
territério trouxe a raia ao desenho topografico da serrania, num processo moroso e muito
negociado, estbelecido muito possivelmente a reboque das idiossincrasias socioculturais e
econdmicas das comunidades serranas da Amarela, do Gerés e do Barroso. Como consequéncia,

9 Ibidem.

10Cf. Nota 5.

Encarnacao, J. d. (1998). Miliarios da Geira: informacéo e propagandadernos de Arqueoogia.
Actas do Coléquio "A rede viada Callaecia. Homenagem a Martins Capell®2-13, pp. 3943.
Braga: UAUM/ MDDS.

Redentor, A. (2011)A cultura epigrafica no Conventus Bracaraugustanus (Pars Occidentalis).
Percursos pela sociedade Bracara da Epoca Roriasa.de doutoramento. FLUC.

11 Rodriguez Colmenero, A., Ferrer Sierra, S., & Alvarez Asorey, R. D. [2ill@dds e outras
inscricions viarias romanas do Noroeste Hispanico (conventos bracarense, lucence e asturicence).
Santiago de Compostela: Consello da Cultura Galega, Seccidmia®iia Historico.

120p.Cit. nota 1.

13Cf. Nota 5.
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criado o Reino de Portugal e estabelecida a nova fronteira, a missao da defesa da éetredue
aos habitantes serranos do seu entorno, 0os mais exinsioisecedores do seu territorio.

A sua importancia enquanto ativo militar assenta nas caracteristicas técnicas da implantacéo e
construgdo da Jeira, que a tornaram num eixo nevralgico efeetpacdo numa fronteira ainda

instavel. O reconhecimento da sua importancia, enquanto forma de rapidamente se atingir Braga e
Guimaraes, esteve na base da atribuicdo de um privilégio régio que isentava de servi¢co militar ao Rei
todos os moradores proximasda Portela do Homem, tendo como contrapartida a obrigacéo de

G O2NNBNBY I'I¢ BSFRYyR¢g aiiSt2 RS . 2 d&NBrestavi alans | dzS
consolidouse, no arranque da ldade Média, como uma estrada de fronteira, valor que manéve at
meados do séc. XVII.

Em 1640, em pleno cenario da Guerra da Restauracao, Dom Gastao Coutinho, que um ano mais tarde
seria declarado Governador de Armas da Provincia de-Boineo-e-Minho, mandou desmontar as

4 pontes romanas que serviam a Jeira entillzergaria e a Portela do Homem: as pontes sobre o

Rio de Maceira, Rio do Forno, Rio de Moncéo e Rio Héménvalor de ativo militar reconhecido a

Jeira, desde o arranque da nacionalidade, foi determinante para a subtracdo das suas obras de arte
e para aanulacdo do seu valor viario, até esta data, transnacional. Embora ainda se lhe tenha
reconhecido valor militar no quadro da instabilidade politica da segunda metade do séc. XVIII (Figura
2), a Jeira acabara por se transformar, ao longo dos séculos XVl muma estrada de serventia

civil eminentemente local e regional.

94
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Figura 2- Pormenor do Mapa de EntrdDouro e Minho, de Custédio Vilas Boas, datado de 1794.VILAS BOAS,
Custodio José Gomes (1794795), Mapa da provincia d'Entre Douro e Minho... deap com as indicacles
EconomicePoliticas tudo para servir a Regulagdo das Comarcas da mesma Provincia, e outros objectos de
Utilidade Publica.[Escala n&o determinada]. Obtido dettp://purl.pt/24996

14 Estas ordenancas foram mantidas até ao séc. XVIII.

15 Ferreira, P. J. (1994 (Fammile de 1728)). Via Romana do Gerés (Geina)1728. Edicédo
facsimilada doivro Thesouro de Braga descuberto no Campdserez Terras de Bouro: Camara
Municipal de Terras de Bouro.
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4. DA PATRIMONIAIAZAO ¢ DE ESTRUTURWARIA A RECURSO
CULTURAL

Ao mesmo tempo que ia perdendo a sua importancia do ponto de vista viario, na proporcao inversa
comecam a ser notadas a autenticidade e singularidade da Jeira, muito a reboque da curiosidade
humanista que comex a despertar a partir do séc. XVI e que se estendeu pelos séculos seguintes.

A partir do séc. XVI, os arcebispos de Braga recolheram e depositaram na cidade varios monumentos
epigraficos, entre os quais padrdes trazidos\a Nova que o arcebispo DorDiogo de Sousa

YI'yR2dz 02t 20FNJ y2 OIFYLR2 RS {IyaiQ!yylF® /2YSce | ON

Jeira e comecam a surgir publicacdes que a descrevem, como exemplifica a obra do Padre José
Mattos Ferreira, que em 1728 escreveu o primeir@livi RS RA OF R2 t & F yiA3IdzZA Rl RSa
de Braga descuberto no Campo de GéteZomeca aqui a desenhse, ainda que incipientemente,

2 LINPOS&a&a2 RS LI GNAY2YALFfATLFea?2 RI WSANI T |jdzS LI

Seguindo o eemplo de Hubner, Martins Capella estabeleceuanrpusda epigrafia viaria de Braga

e entorno proximo, organizado por imperador, com especial destaque para a existente na Jeira. Esta
obra rapidamente se tornou numa referéncia nacional e internacional esem@éncia deste
trabalho, 35 padrdes miliarios da Jeira, entdo chamados Série Capella, foram classificados como
Monumento Nacional em junho de 1910.

A partir do ultimo quartel do séc. XX assiséeao desenvolvimento de varios estudos de monta sobre
a Jéra, com enquadramentos e escalas variadas, que muito tém contribuido para o reconhecimento
do seu valor cultural intrinseco e excecional.

Chegados a contemporaneidade, assistimos a maior subtracao de tracado viario da Jeira, na década
de 60 do século Xdguando da constru¢éo da barragem de Vilarinho das Furnas, que obliterou todo
o vale de Vilarinho e com ele uma parte substancial desta estrada, entre as milhas XXIX e XXXI.

Empouco mais de 10 amsoa construgdo da barragem de Vilarinho da Famaou aexisténcia de

uma veiga agricolancestral e, com eJaoda a subsequente forma comunitaria de gestédo desta
paisagemO violentoimpacte ambientatlerivado da construcao da barragem é hdifécil de avaliar

e hojenao se reflete na reconhecida beleza @émdrio proporcionado pelo encaixe do espelho de
agua, que se transformou, paradoxalmente, numa das imagesiconicas da Serra do Gerés e da
Jeira.Bmbora em alguns pontos ainda mantenha a serventia de caminho publico, a verdade é que a
esséncia do usatual ch Jeirase prende com o turismo de natureza e pedestrianismo, que fez do
Gerés uma marca de exceléncia e da Jeira uma das suas ofertas de excecéo, reconhecida e
homologada pelas entidades de gestdo do patriménio nacional que, em 6 de maio de 2013,

a

ampliaram a classificac®S a2y dzySy a2 bl OA2ylFf |2 (GN¥ e R2 RI WSA

XIV (Santa cruz) a milha XXXIV (Albergaria), incluindo todas as infraestruturas arqueolégicas
I 38420AF Rl aé¢ 65SONBi2 yo6 macderodl 5w mdO { SNASZ

6L emos, F. S., Silva, R. P., Leite, J. M., Xusto Rodriguez, M., Ribeiro, J., & Baptista, A AWiE2008).
Nova (Geira) na Serra do Gerés. Trajecto entre as milhas Xl e XXXVIII (Bracstea Aqugjs
Originis) Terras de Bouro: Camara Municipal de Terras de Bouro e Concello de Qpbiog.15
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5. A UTILIZACAO DANVESTIGACAO CIENT/IAPLICADA PARA
INFORMAR AS POLITEIBE GESTAO DO BEEMIRIMONIAL

Chegados aqui, ao processo de patrimonializa¢éo, a Jeira Monumento Nacional, podemos observar
com algum detalhena Figura 3a imbiicada teia que envolve a gestdo da paisagemryiéria da

Jeira, que ja ndo é sé a de uma estrutura de engenharia. No virar do século comecou a ganhar forma
a ideia de que a Jeira poderia, ou melhor, deveria ser candidatada a Lista de Patriménio Mundial
gerida pela UNESCO.

Monumento Conjunto

Nacional Viario
2013

Municipio
de Terras de
Bouro

Recurso Reserva da \ 96

. . biosfera X Candidatura
Endogeno transfronteirica

\ il
Gerés-Xureés \ 47 %\(
3

N9/
Valor h 4
Extraordinario S

Universal

Figura 3- Entidades e conceitos trend associados a Jeira atualmente.

Entre 2004 e 2006, usufruindo de um financiamento proporcionado pelo programa INTERREG 3, o
Municipio de Terras de Bouro promoveu a realizacéo de trabalhos racigiiinares para elaboracéo

dos dossiés de candidatura. Entre outros, este programa potenciou a ampliacdo da classificacdo
como Monumento Nacional ao conjunto do tracado e sitios arqueoldgicos associados, estabelecendo
a respetiva Zona Especial de Protec@oomoveu a construcdo de equipamentos sociais de
divulgacéo e fruicdo do conhecimento a respeito do tema (Museu da Geira e Galeria dos Miliarios),
promoveu a reposicdo da passagem fluvial do Rio Homem, através de uma obra de arte
reinterpretada ao lado ds alicerces da ponte romana de S&o Miguel e permitiu que se tracasse o
primeiro esboco de Plano Diretor da Géira

17Cf. Nota 5.
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Em 2018, retomando a vontade de elevar a Jeira a Patriménio da Humanidade, o Municipio de Terras

de Bouro e a Universidade do Minho, atravdes sua Unidade de Arqueologia, celebraram um

protocolo de cooperacédo, que formalizou institucionalmente a colaboragdo que une estas duas
entidades ha mais 30 anos. Deste novo protocolo resultou um plano de trabalhos de investigacéo

gque promoveu a recolhaxtensiva de dados sobre a Jeira, incluindo o diagnostico atualizado do

estado de conservacdo da estrutura. A este projeto associamnem regime de consultoria

cientifica dois dos mais experientes investigadores deste territério, Anténio MarBalptiza e
CSNYlyR2 /2aYS® 5SaiGF O2fl 02N} ei2 NBadzZ G2dz 2 aw$s
RF WSAN} y2 GSNNRARUGsNAR2 RS /2y0StK2 RS ¢SNNIa RS

de candidatura a Lista Indicativa de Portugal ao PattiomMundial da UNESCO.

5.1 RECONHECIMENTO

A aquisicdo de novos dados sobre o estado atual da via foi uma das prioridades dos trabalhos
desenvolvidos entre 2018 e 2020. O tragado da Jeira foi analisado em pormenor, através de
inspecdes ao local e de rdaitdes ortofotogramétricas do tracado, estabelecidas com corredores

de andlise com intervalos definidos entre 50 m e 168 m

A estratégia de levantamento dos dados baseeuwna utilizacdo deeiculosaéreosnao-tripulados
(VANT) para o registo do tragada via, a duas altitudes distintas. A primeira foi efetuada a uma
altitude média superior a 50 metros do solo e destirsgua registar o tracado da via e a sua area
envolvente. A segunda registou apenas o tracado da via a uma altitude média de 2 metods, do
para maior pormenor do percurso. Cada levantamento foi efetuado com equipamentos distintos
(Tabela 2, sendo o equipamento com menor distancia focal (DJI Phantom 3 Pro) usado no
levantamento em altitude, para minimizar a quantidade de fotografiadywimas.

DJI Phantom 3 Prc¢ DJI Mavic Pro

Peso 1280g 7349

Tempo de voo (méximo) 23min 27min

SISCINEN CHEVEGEEN LI GPS/GLONASS  GPS/GLONASS
Estabilizacdo camara 3-eixos 3-eixos

K H®Po€ M K H®PoE

Sensor camara

Lente FOV 94° 20mm FOV 78.8° 26mm

Distancia focal (35mm) 20 26

Tamanho imagem 4000 x 3000 4000 x 3000

<

Tabela2 - Carateristicas técnicas dos VANT usados no levantamento aéreo

18 Cf. Nota 5.



A anteceder o levantamento propriamente dito efetuse uma analise cuida do tracado no local,
procurando aferir as dificuldades do terreno e os melhores pontos a partir dos quais se poderia
efetuar os voos em altitude. Posteriormente, essa analise prosseguiu em gabinete usando a aplicacao
Google Earth Préversao 7.3.4.8248)ara definir as areas de registo com interesse arqueolégico
(Figura 4(a) e (b)). Tendo em conta que a via atravessa todo o concelho de Terras de Bouro e
considerando a sua extensao foi necessario segmentar a area total em subareas mais pequenas que
ndo kvantassem dificuldades, em termos da sua extensdo, ao VANT usado-s@piou definir
espacos entre milhas que compreende uma area que oscila entre os 3tae32n perimetro que

varia entre os 3 e Bm (Figura 4(c)). Cada subarea foi representada por poligono guardado em
formato Keyhole Markup Languag&ML).

98

(a) Analise do tracado (b) Area de interesse (c) Segmentacdo da area

Figura 4- Processamento do tragado com o Google Earth Pro

Concluido o processamento do tracado, iniessua planificacdo do voo para o levantamento em
altitude. Esta planificagdo compreesul a importacdo de cada segmento de milha para uma
aplicacdo de gestao de voos automatizados, a definicdo da altitude média do voo, a adequacéo da
sobreposicao das fotografias, a orientacdo do voo e a parametrizacéo do tipo de interagdo que se
pretende coma camara do VANTFigura 5(a)). Antes de iniciar o levantamento e tendo em
consideracdo os segmentos de area definidos, foram estabelecidos os pontos de controlo do solo
(PCS) para auxiliar a correta georreferenciacéo da area levafiigdaa( 5b)). Dereferir que estes

pontos de controlo do solo servem tanto o levantamento em altituBiggyra 5(c)) como o
levantamento junto ao solo.

Figura 5- Levantamento do tragado



